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Honda CB 450 S

Ein Wort zuvor

Motorrad-Meilenstein, Rennsporttechnik, Traum-
maschine. Begrifie, die ain Motomradler unserer
Tage mit der Honda CB 450 3 nur dann in Verbin-
dung bringt, wenn er in der Honda-Historie sté-
bert. Damals, bei der Vorstellung der CB 450 im
Jahre 19635, schallte der Ruf einer begeisterten
Fachpresse 30 laut, dass der Machhall zu einer
nun Uber zwanzigjdhrigen Pflege der CB 450-
Madelireihe mit baigetragen hat.

Es ist kaum der Rede wert, dass die eingangs
genannten Formulierungen auf die 1986 prasen-
tierte Honda CB 4505 angesichts 100 PS-Super-
sport-Motorrader nicht mehr zutreffen. Die Zeiten
andern sich, und der schnelle Hirsch der sechzi-
ger Jahre mutierte zum braven Alltagsbike. Ganz
Gewitzte setzen dem noch einen gedanklichen
Fusstritt hinzu, indem sie den Hinweis anbringen,
in der Uber zwanzig Jahre wihrenden CB 450-
Modallpflage hitten die Techniker lediglich aine
Plardestirke mehr mobilisieren kénnen, und das
noch bei 500/min (ber der Nenndrehzahl des
sealigan CB 450-Urahn. Heute sind as 44 PS bei
9000/min, die den CB 450 5-Eigner befliigeln. So
muss sich der stolze Honda-Besitzer dieser Tage
schon griffige Argumente zurechtlegen, um ei-
nem lsternden Motorradfahrer bei der samstag-
lichen «Benzindiskussion= Paroli bieten zu
kiinnen.

Die alles bazwingende Erklarung lautet denn
auch Kultivierung. Sicherich war der CB 450-
Urahn mit seinen beiden cbenliegenden Mocken-
wellen und den Torsionsventilfedern ein techni-

sches Meisterstiick. Heute wirde diese Kon-
struktion den Kaufleuten im Honda-Werk die
Sorgenfalten auf die Stirm treiben. Die dieser Ta-
ge gebaute Lbsung mit einer obenliegenden
Nockenwelle, die Gber Gabelschlapphebel die
Ventile betatigt, ist billiger und zugleich war-
tungsfreundlicher, Dass sich daraus kein Nach-
teil fur Funktion und Lebensdauer ergibt, haben
die jingeren Honda-Modelle hinreichend be-
wigsan.

Laufruhe war in den goldenen Sixties im Reigen
ehrwirdiger englischer Konstruktionen auch ain
Thema, das mit hart geschnittenem Windgesicht
und einem festgespannten Kinnriemen unter
Cromwell-Halbschalenhelmen besprochen wur-
de. Die alte CB 450 schnitt hierbei aussarge-
wohnlich gut ab. Heute jedoch wirde die ver-
wdhnte () Testergemeinde mit herber Kritik nicht
sparen, stinde die Laufruhe eines Motors der
Bauart des frihen Honda-Twins zur Bewertung
an.

Um Tester und Kundschaft versShnlich zu stim-
men, bekdmpfen die Honda-Techniker allzu
deutliche Lebensdusserungen ihrer Hubkolben-
maschinen mit dem bewihrien Mittel =Aus-
gleichswalles. Im Motor der CB 4505 rotieran
gleich zweai dieser Wellen und sorgen so fir spir-
bare Laufruhe und Vibrationsarmut. Aber nicht
nur deswegen gefilli der Paralleltwin — bDeide
Kolben gehen gleichzeitig auf und ab - im Be-
triab. Ein breites nutzbares Drehzahiband ist das
Ergebnis von Dreiventil-Brennriumen und einer
ausgekligetten Ansaug- und Schalldéampferania-
ge. Angesichts dieser Massnahmean arscheint
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als dbertrieben, zumal der Urahn des Twing mit
vier Géingen ausgeristal war. Spétestens auf
giner Gebirgsfahrt mit Sozia und Gepéck freut
sich der Reisende jedoch Uber das eng gestufte
Sechsgang-Schaltwerk. Hier braucht der Zwei-
zylinder in den Géngen nicht jedesmal bis ans
Limit gepeitscht zu werden, damit der Anschluss
im nachsten Gang stimmt.

Im Flachland reichen die 44 PS der Maschine
aus, um die Honda samt lederbeklzidetem 70 kg-
Fahrer in sieben Sekunden von null auf 100 km/h
zu beschleunigen. Die Spitzengeschwindigkedt
liegt hierbei je nach Fahrerhaltung bei rund 160
kmvh. Das sind gute Messwerte fir die vollge-
tankt 185 kg schwere Honda. Wichtiger ist je-
doch, dass auch der subjektive Fahreindruck das
Bild vom einem srunden= Motomad vermittalt.
Handlichkeit, Leistungsabgabe, Fahrkomfort und
Spurtreua gehen aina gagllckte Verbindung ein.
Erfreulich ist in diesem Zusammanhang, dass
auch die auf 27 PS gedrosselte -Stufenflhrer-
scheinversion= im taglichen Betrieb uberzeugen
kann. Hier muss den Honda-Mannen ein Kompli-
ment ausgesprochen werden. Denn die Drossal-
meathode geriet mit zahmer Nockenwelle, kleinar
bedisten Vergasemn und siner kKirzer gewahlten
Endibersetzung recht aufwendig. Der Flhrer-
scheinneuling kann mit dieser Losung zufriedan
sein, Zehn Sekunden brauchen dann die 27 PS5,
um Fahrer samt Maschine auf 100 km/h zu be-
schieunigen, die Hochstgeschwindigkeit pendeit
sich bei leicht gebeugter Fahrerhaltiung bed 140
kmv'h ain.

Umso reichhaltiger sind die Fahrwerksrasarven in
der 27 PS-Version. Der stabile Brickenrahmen,

bai dem der Motor mittragendes Bauteil ist, sorgt
fiir eine absolut verwindungssichere Radfihrung;
die Zweischeiben-Bremsanlage im Vorderrad
und die gestangebetdtigte Trommelbremse im
Hinterrad Ubermahmen zuverissig die Verzige-
rungsaufgabe. Konventionell geblieben ist die
Abfederung des Hinterrades mittels zweier Fe-
derbeine. Ohne komplizierte Umlenkhabeleian ist
die Hinterradfederung tberschaubar, der Feder-
weg reicht fir ein Strassenmotorrad vollkommen
aus. Ez wurde keinen kostspieligen Modealtrends
gefolgt und an entscheidender Stelle brauchte
dashalb nicht gespart zu werden. Gerade am
Beispiel der hervorragenden Schwingenlagerung
ist die positive Entwicklung der CB 450-Reihe zu
sehen. Plagten ehedem permanent ausgeschla-
gene Gleitlagerbuchsen den Honda-Fahrer — und
nicht nur den — der sechziger Jahre, so kann die
Lagerung der heutigen CB 450 5-Schwinge als
nahezu verschleissirel eingestuft werden, Auf der
ginen Seite ubernahmen hier zwei kriftig dimen-
sionierte Kugellager die FUhrungsarbeit, auf der
Kettensaite ist es ein platzsparendes Nadellager.
Allesamt bestens mit Dichtringen gegen Ver-
schmutzung und somit gegen verdrihten Ver-
schieiss gesichert. Dieses Paradebeispial fir aina
gekonnte Modelipflege soll jedoch nicht dber die
Kleinigkeiten hinwegtauschen, die auch ein mo-
demas Motorrad der achtziger Jahre noch bes-
sar machen wirdan.

Da ist die stiefmitteriche Zumessung des So-
ziusplatzes, da ist aber auch noch die unzurei-
chend geschiitzte Antriebskette. Hier kann flr
kommende CB 450-Generationen =modellge-
pllagts wardan.



1 Mass- und Einstelldaten

1.1 Motor

Motor Luftgekihiter Viertakt-Motor mit obenliegender
Mockenwelle, zwei Zylinder

Zylinderanordnung beide Zylinder in Reihe, 12°13’ in Fahrtrichtung geneigt

Bohrung 75,0 mm

Kolbenhub 50,6 mm

Hubraum 447 cm’?

Verdichtung 93

Leistung 27 PS/ 20 kW bei T000/min
44 PS5/ 32 kW bei 9000/min

Drehmoment 33 M bei 3000/min

38 Nm bei 7500/min

Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl 11,8m's
152 m's

Gleitgelagerte Kurbelwealle

Vargaser 2 Kaihin-Gleichdruck-Vargaser
TypVE 21 A (44 PS)
TypVE 21 B (27 PS)
@3 3mm@
Gemischregulierschraube 2% Umdrehungen offen;
18,5 mm Schwimmerhdhe

Elektrischer Anlasser

Luft-Papierfilter

Ventiltrieb Durch Kette angetriebene obenliegenda Nockenwella,
Kipphabel, zwei 30-mm-Einlassventile,
ain 35-mm-Auslassvantil ja Zylinder

Ventilzeiten:

= Einlass &ffnet 5% vor OT (1 mm Hub)
57 wor OT (0 mm Hub)

- Einlass schiiesst 35° nach UT (1 mm Hub)
87" nach UT (0 mm Hub)

- Auslass offnet 40° vor OT {1 mm Hub)
907 vor OT (0 mm Huby)

= Auslass schiiesst 5% nach UT (1 mm Hub)

55% nach UT (0 mm Hub)

® Um Reparaturen und Wartungsarbeiten an
Kurbelwelle, Pleuslstangen, Schwungausgleich
umd Getriebe, einschliesslich Schaltgabel und
schaltwalze, durchflhren zu kdnnen, missen die
Kurbelgehdusehilften geteilt werden.

® Vor dermn Auseinanderbaven des Kurbelge-

- hiuses missen der Motor ausgebaut und folgen-
. de Teile entfernt werden.

e

- Zylinderkopt
- Zylinder/Kolben

- Kupplung

- Olpumpe

- Schaltgestinge

= Lichtmaschine

= Anlassermotor

@ Alle Lagerschalen sind nach Auswahl singe-
passt und werden nach Farbkennung identifi-
zgiert, Die Austausch-Lagerschalen anhand der
Kennungtabellan auswahlan.

@ Nach dem Einbauen der neuan Lagerschalen




das Lagerspiel mit Kunststoff-Messlehren nach-
priifen.

#® Mach dem Einbau des Schwungausgleichs
den Zundzeitpunkt Gberprifen und die Spannung
Messwerte

Schwungausgleich:

= Innendurchmesser

= Wallen-Aussendurchmesser

— Spiel zwischen Schwungausgleich und Welle
Kurbehwelle:

= Plaualfuss-Seitenspiel

- Kurbalzapfen-Lagerspial

— Hauptlagerzapfen-Lagerspiel

— Schlag

Anlasser-Zwischenrad;

= Antriebszahnrad-Aussendurchmesser

= Zwischenradwellen-Aussendurchmesser

- Zwischenrad-lnnendurchmesser

= Spiel 2wischen Zwischenrad und Welle

Anzugswarte

Schraube, & mm (Kurbalgahiuse)
Schraube, 8 mm (Kurbelgehausa)
Pleualstange

Lagerhalter:

= Schraube, 6 mm

— Schraube, 10 mm
Schwungausgleich-Anschlagplatte
Anschlagplatten-Gegenmutter
Anlasserkupplung

Messwerie
Zylinder:
= |nnendurchmesser
= Verzug
Kolben:
= Kolben-Aussendurchmesser
= Kolbenbolzenbohrung
- Spiel zwischen Zylinder und Kolben
Kolbenbolzen:
= Holbanbolzen-Aussendurchmesser
-~ Spial zwischen Kolben und Kolbenbolzen
Kolbeanringe:
~ Spiel zwischan Kolbenring und Ringnut:
Oberster Ring
Zwiaiter Ring
- Ringstossfuge:
Oberster Ring
Zweiter Ring
Oiring (Seitenschiena)
Pleuelkopf-innendurchmesser
Vardichiung

@ Alle Arbaiten arn Zylinderkopf kbnnen bei ein-
gebautem Motor durchgefihrt werden.

® Das Nockenwellen-Schmierdl wird Ober die
Olleitungen zugefuhrt. Sicherstellen, dass die Ol-
leitungan nicht verstopft sind.

der Ausgleichskette ainstellen.
® Beim Zusammenbauen Molybdin-Disulfid-
Fett auf die Hauptlagerzapfen und Kurbelzapfen

auftragen.
Soliwart Varschieissgrenze
18,010 — 18,025 mm 18,04 mm
17,966 = 17,984 mm 17,95 mm
0,026 - 0,062 mm 0,08 mm
0,05 = 0,25 mm 0,35 mm
0,020 = 0,045 mm 0,08 mm
0,020 — 0,044 mm 0,08 mm
- 0,05 mm
Bad, 170 = 54,200 mm 54,15 mm
15,966 — 15,984 mm 15,95 mm
16,00 — 16,05 mm 16,05 mm
0,026 — 0,084 mm 0,10 mm
10 =14 Nm
23 = 27 Nm
Z5 =29 Mm
10 =14 Nm
Z0 = 37 WNm
30 = 35 Nm
20 - 25 Nm
20 =25 MNm
Sollwert Verschlgissgrenze
75,000 = 75,010 mm T5.10 mm
- 0,10 mm
74,96 = 74,99 mm 74.9 mm
18,002 — 18,008 mm 18.04 mm
0,070 = 0,050 mm 0,10 mm
17,994 = 18,000 mm 17.98 mm
0,002 = 0,014 mm 0,04 mm
0,025 - 0,055 mm 0,10 mm
0,030 - 0,060 mm 0,10 mm
0,15 = 0,35 mm 0,50 mm
0.15 = 0,35 mim 0,50 mim
0.2 -0,7 mm 1,10 mm
18,016 — 18,034 mm 18,06 mm
1177 £ 88kPal12 £1kg'cm?)

& Vor der Montage Molybdan-Disulfid-Fett zur
Anfangsschmierung auf die Nockenwellenlager
auftragen.

@ Sauberes Motordl in die Oltaschen des Zylin-
derkopfs giessen, um die Nocken zu schmiaran,



Messwerte

Kompressionsdruck (bei kaltem Motor) kPa (kg/cm?)

Nockenwella = Nockanhub:
- Einlass — 44 PS
~ Einlass — 27 PS
- Auslass — 44 PS
= Auslass — 27 PS5
= Lagerspial:
Beide Enden
Mitte

= Mackenwellen-Aussendurchmessen

A C
B, D
- Schilag
Kipphebelwelle:
= Kipphebel-innendurchmesser
= Wellen-Aussendurchmesser

= Nockenwellenhalterung-Innendurchmessar

Ventilfeder — Ungespannte Linge:

= Eifilazs = Aussondurchmessar

= Einlass = Innendurchmesser

= Auslass — Aussendurchmesser

= Auslass = Innendurchmessar

- Einbaubslastung / Einbaulinge:
Einlass - Aussendurchmesser
Einlass — Innendurchmesser
Auslass — Aussendurchmesser
Auslags — Innendurchmeasser

VentifGhrung:

= Ventilschaft-Aussandurchmassar:
Einlass
Auslass

= Ventilflihrungs-Innendurchmesser:

. Einlass
| Auslass
= Venlilflihrungsspiel:

Einlass
Auslass

| = Ventilsitzbredte

i Zylindarkopf:

- = Verzug

= Sitzbreite

Anzugswerte
Hylinderkopfdackel-Schraube
Zylinderkopf-Schraube
Steusrkattenrad-Schraube

| Gegenmutter-Ventileinstellschraube

Werkzeuge - Ventilsitzfriser
Sitzfrisar, 45™

- Einlass

= Auslass

Flachfraser, 32°;

- Einlass

= Auslass

Innenfrasar, 60°;

- Einlass / Auslass

Sollwert
1177498 (12 +1)

37,008 = 37 208 mm
34,653 = 34 543 mm
37,008 = 37,208 mm
34,616 - 34,806 mm

0,040 - 0,141 mm
0,090 - 0,191 mm

21,839 = 21,960 mm
21,877 - 21,910 mm

12,000 - 12,018 mm
11,966 = 11,984 mm
12,000 = 12,016 mm

46,00 mm
36,60 mm
45,25 mm
40,88 mm

15,6 kg / 37,4 mm
o2 kg /33,2 mm
21,1 kg / 39,8 mm
8,6 kg / 37,6 mm

2,453 - 5,470 mm
6,555 - 6,570 mm

5.500 = 5,510 mm
6,600 = B,165 mm

0,030 - 0,055 mm
0,030 = 0,060 mm
1,1 = 1,2 mm

1.1 mm

8=12 Nm
30 — 36 Nm
18 - 20 Nm
22 = 26 Nm

29 mm
33 mm

30 mm
35 mm

30 mm

Verschleissgranzae

36,9 mm
34,5 mm
J6.9 mm
3.5 mm

0.20 mim
0,23 mm

0,20 mm

12,03 mm
11,895 mm
12,04 mm

44 6 mm
35,5 mm
43,9 mm
39,5 mm

544 mm
5,54 mm

5,680 mm
5,70 mm

0,10 mm
0,10 mm
2,0 mm

0,10 mm
2.0 mm

lh":":']i\FST ELL-
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Friserhalter:

— Einlass

= Ausglass
Ventilspial (kalt):
= Einlass

- Auslass

55 mm
6.6 mm

0,10 mm
0,14 mm

1.2 Schmiersystem: Olsumpf mit Druckumlauf

Matorcl:

- Einbersichsdl;
von =10 bis 0°
von 0 bis ca. 15°
vor 10 bis ca. 35°
ab ca. 26°

— Mehrbersichsdl:
ab OF
ab -5°
ab ca. =107
ab ca. =10°

Oifillmenge

Olempfehlung

Oldruck (am Haupt&lkanal)

10W

20 Wizl
30

40

20 W-40.20 W-50

15 W-40.15 W-50

10 W-40

10 W-30

3 Liter bei vollkommener Entleerung

Honda 4-Taktdl oder gleichwertiges verwanden
API-Service-Klasse: SE ode SF

Viskositit: SAE 10 W-40

Andere in der Tabelle angegebene Viskosititen
konnen verwendat werden, wenn die
Durchschnittstamperatur in [hrem Fahrgebiet

innerhalb des angagebanan Berasichs liegt
600 kPa (6 kg'cmy) / T000/min

Olpumpen-Wartungsdaten Sollwert Verschigissgrenze
Olpumpe:
= Spiel rwischen Innen- und Aussanrotor = 0,10 mm
— Spiel zwischen Aussenrotor und Gehduse - 0,35 mm
= Spial rwischen Rotor und Gehiuse - 0,10 mm
~ Olpumpentrderung 36300 cm® / BODO/min -
Oldruckminderventil:
= Entlastungsdruck 380 = 510 kiPa -

(3.9 = 5,2 kg/cm?)
Anzugswearte
MotorBlablassechraube 32 - 38 Nm
Motordifilterschraube 29 = 31 Nm
Antriebszahnradschraube 46 = 50 MNm
Oligitungsschraube 30 = 35 Nm
1.3 Vergaser-Einzelheiten
Venturirohr-Durchmesser: CB 4505/ 44 PS CB 4505/ 27
~ Primdr 10,2 mm 10,2 mm
— Sekundér 3,3 mm 31,3 mm
Markierung VE 21 A VE21 B
Schwimmerhihe 18,5 mm 18,5 mm
Offnung der Gemischregulierschraube 2% Drehungen (haraus) 2% Drahungen
Leardautdrahzahl 1200 £ 100/min 1200 = 100/min




Schnell-Leeraufdrehzahl
Unterdruck (bei Leerlauf)
Gasdrehgritfspiel
Hauptdise

Anzugswarte

Kraftstoffhahn

Leerlaufdrehzahl
Vergasar-Synchronisierung
{Zulassiger Unterdruck-Unterschied
zwischen den Zylindem)

CB450S /44 PS
2500 +100/min
220 mm Hg

2 = 6 mm

Nr. 115

10— 14 Nm
1200 +100/min

40 mm Hg

CB 4505 / 27 PS
2500 % 100/min
220 mm Hg

2 — 6 mm

Mr. 115

1.4 Kraftiibertragung

Primérantrieb (ber geradverzahnte Stimrider, Mehrscheiban-Kupplung im Olbad, durch
klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe mit Fussbetitigung, Hinterrad-Antrieb (ber O-Ring-Katte

Primér-Ubersetzung
Ubersatzungen im Getriaba:
- 1. Gang

= 2. Gang

- 3. Gang

- 4. Gang

- 5. Gang

= §. Gang
Sekundér-Ubersetzung

Gesamt-Ubersetzungen in den sachs Gingen
- 1, Gang
= 2. (G3ang
- 3. Gang
= 4. Gang
= 5. Gang
= §. Gang

Messwerte

Kupplung:

- Hebalspiel (an Habelspitza)

= Spiel Scheibenfeder — Kupplungsrad
- Freie Federlinge

= Feder-Einbaubelastung/Einbaulinge
= Scheibendicke A

- Schaibandicke B

= Scheibenverzug A

- Scheibenverzug B

= Rupplungskorb-Innendurchmesser

- Kupplungskort-Lagerhiilsen-Aussandurchmasser

— Hauptwellen-Aussendurchmesser

- Kupplungskorb-Lagerhilsen-Innendurchmesser

Anzugswerte

Kupplungsgegenmutter
Antriebszahnradschraube
Schaltarretierscheibe
Schalthebel-Klemmschraube

2,960 (25:74)

2,769 (13:36)
1,847 (19:37
1,545 (22:34)
1,280 (25:32)
1,074 {27:29)
0,931 (29:27)
27 PS

2,40 (15:36)
27 PS
19,671
13,831
10,976
9,003

7,630

6,614

Sollwert

10 = 20 mm

0,10 = 0,50 mm

46,6 mm

26,1 = 28,9/29.0 mm
2,62 =2,78 mm

2,92 - 3,08 mm

32,000 - 32,025 mm
31,959 = 31,975 mm
24 991 = 25,016 mm
24,967 - 24,980 mm

46 — 60 Nm
46 = 50 Nm
B8-12 Nm
10 - 14 Nm

44 PS5

2,25 (16:36)
44 PS
18,442
12,967
10,280
8,525

7,153

6,200

Verschleissgranze

452 mm

2.30 mm
2,60 mm
0,20 mm
0,20 mm
32,07 mm
31,890 mm
25,07 mmi
24 90 mm

MAS
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EINSTELL-
DATE

Messwerte
Getriabe:
- Zahnflankenspiel

= Zahnrad-Innendurchmesser;
M5, MG
C3,.C4
c1
- Zahnradbuchsen-Aussendurchmesser;
M6
M5
Cd
C3
c1
= Zahnradbuchzsan-Innendurchmessear:
M5
C3
C1
= Hauptwellen-Aussandurchmesser:
M5
= Nebanwellen-Aussendurchmesser:
C3
C1
= Abstand zwischen Buchsa und Welle:
M5
C3
C1
- Spial zwischen Zahnrad und Welle:
MG
M5
C4
c3
c2
1
- Schalttrommel-Aussendurchmesser
= Gehduse-Innendurchmesser
- Schaligabet:
Klavenstirke
Innendurchmesser
= Schaltgabelwelle-Aussendurchmesser

Sollwert

0,021 - 0,110 mm
0,089 - 0,179 mm
0,094 - 0,188 mm

28,000 - 28,021 mm
28,000 - 28,021 mm
24,020 - 24 041 mim

27,958 = 27,980 mm
27,959 - 27 980 mm
27,959 - 27 980 mm
27,959 = 27 980 mm
23,984 - 24,005 mm

24 985 - 25,006 mm
24,985 — 25,006 mm
20,020 - 20,041 mm

24,959 = 24 980 mm

24,959 — 24,980 mm
19,987 - 20,000 mm

0,005 = 0,047 mm
0,005 - 0,047 mm
0,020 — 0,054 mm

0,020 = 0,062 mm
0,020 - 0,062 mm
0,020 = 0,062 mm
0,020 - 0,062 mm
0,040 — 0,082 mim
0.015 = 0,057 mm
34,950 - 34,975 mm
35,000 - 35,025 mm

593 - 6,00 mim
13,000 = 13,018 mm
12,996 — 12,984 mm

Verschleissgrenze

0,20 mm
0,20 mm
0,20 mm

2810 mm
28,10 mm
24,10 mm

27.893 mm
27,93 mm
27.93 mm
27.93 mm
23,95 mm

25,02 mm
25,02 mm
20,06 mm

24,93 mm

2493 mm
19,95 mm

0,10 mm
0,10 mm
0,10 mm

0,10 mm
0,10 mm
0,10 mm
0,10 mm
0,07 mm
34,90 mm
35,05 mm

585 mm
12,05 mm
12.95 mm

1.5 Fahrwerk

Stahirohr-Brickenrahmen in zwei Schieifen, vorme hydraulische gedampfte Teleskopgabel, hinten
Schwinge mit zwei hydraulisch gedampften, zerlegbaren Federbeinen. An der rechten Maschinenseite
abschraubbares unteres Rahmenrohr, Motor von unten im Rahmen aingahangt. Lenkungslager =
Kugellager. Hinterradschwinge in Kugel- und Nadellagern, Schwingenholme kastenfrmig.

Standrohr-Durchmesser der Vorderradgabel 35 mm
Federweg vom 140 mm
Federweg hinten 110 mm
Lenkwinkel B3°

MNachlauf des Vorderrades 107 mim

Bereifung, Rader
Leichtmetall-Gussrider. Felgengrisse vorn 2.15x18, hinten 2.50x18. Reifenbemessung vom
100/90 — 18 56 S, hinten 119/90 - 18 61 5. Raifendruck vorn (kalt) 2 bar, hintan (kalt) 2,0 bar




(bis 90 kp Zuladung) bis 2,5 bar (bei hichstzulassigem Gesamtgewicht von 365 kp).
Achtung! Die Reifenfreigabe der Reifenhersteller fir die Honda CB 4505 bei Meubestlckung der
Masching mit Reifen unbedingt beachien. Nicht freigegebena Reifen sind ein Uinfall-Risikol

Bremsen

Messwerte

Vorderradschlag:

= Radial

= Aogial

Ungespannte Gabelfederidnge:
- Feder A

- Feder B

Gabelrohrschlag

Anzugswerte

Achsaufnahme
Gabelrohr-‘Yerschlussschraube
Gabalrohr-Innensechskantschraube
Klemmschraube der oberen Gabelbriicke
Vorderachsmutter
Vorderradbremssattel
Vorderrad-Bremsscheibe

Obere Lenkerhalterung
Lenksdulenmutter
Lenksdulenklemmschraubsa

Vorderrad-Bremse / Messwerte
Bremsscheibanstirke
Bremsscheibenschlag
Hauptbremszylinder-Innendurchmessear
Hauptbremskolben-Aussendurchmesser
Bremssattelkolben-Aussendurchmeasser
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser

Anzugswearte
Bremsschlauchverbindung
Bremsklotz-Stifthalter
Bremssattalhalterung
Bremssatielschraube
Bremssattel-Drehzapfen
Bramsschlauchschraube
Bramshauptzylinderhalterung

Hinterrad und Hinterbremse / Messwerte
Achzan-Toleranz

Hinterradschlag:

= Radial

= Axial
Hintarradbremstirommel-lnnendurchmesser
Bremsbelagstirke

Freie Lange der hinteren Dampfungsfaeder

Anzugswerte
Endabtriebskettenrad

Schwingenachsmuttar

vormn hydraulisch betétigte Doppelscheiban-
bremsa, hinten durch Gestinge batditigte
ginfache Trommelbremse,

Durchmesser vorn 260 mm, hinten 140 mm.
Bremsflache vorm 676 cm®, hinten 176 cm?’

Sollwert Verschlaissgranze
= 2.0 mm

= 2,0 mm
138,2 mm 135 mm
361,8 mm Jo4d mm

= 0.2 mm

18 = 25 Nm

15 = 30 Nm

15 =20 Nm

=13 Nm

55 — 65 Nm

20 — 30 Nm

37 = 43 Nm

24 = 30 Nm

80 = 120 Nm

45 — 55 Nm

Sollwerte Verschleissgrenze
3.8 =42 mm 4.5 mm

- 0,3 mm
14,000 = 14,043 mm 14,0585 mm
13,957 — 13,984 mm 13,940 mm
26,90 - 26,95 mm 26,88 mm
27.00 = 27,05 mm 27,06 mm
10 = 14 Nm

15 = 20 Nm

20 = 30 Nm

10 = 15 Nm

20 - 25 Nm

25 — 35 Nm

10 = 14 Nm

Sollwert Verschieissgranze
- 0,2 mm

- 2,0 mm

- 2,0 mm
140,0 mm 141,0 mm
4.5 =46 mm 2.0 mm
244 4 mm 232 mm

BG6 — 70 Mm




:'."

10

Hinterradachsmutter
Hintarradbremsankear

Hinterer Stossdampfer (Oben)
Hinterer Stossdidmpfer (Unten)
Hinterradkette

B0 = 100 Nm

18 - 25 Nm

24 = 30 Nm

30 = 40 Mm

tellabgedeckt, O-Ring-Rollankethe 34" x %"
102 Rollen

1.6 Elektrische Anlage

Drehstrom-Lichtmaschine mit elektronischem Regler

12 Volt — 160 Watt. Batterie 12 V — 12 Ah
Batterie:

~ Spezifische Dichte

= Ladestrom

Lichtmaschine — Kapazitét
Spannungsregler

Schainwerfer

Schluas- und Bremslcht
Blinkleuchbaen
Standlicht
Instrumenten-Bealeuchtung:
- Oldruck

- Learauf

— Blinkanzeige

— Femlichtanzeige

- Drehzahlmessar

= Tachomater
Sicherungen

und Gleichrichter,

1.280:20¢C (BB°F)

1.2 Ampéra maximum
0,161 kW (S0DD rpm)
145V

170 mm Durchimesser
H4-Glihlampe, 5560 Watt
521 Watt

21 Watt

4 Watt

3.4 Watt
3.4 Watt
3.4 Watt
3.4 Watt
3,4 Watt
3.4 watt
Hauptsicherung 20 A, dazu 10 und 15 A

Die Zundanlage besteht aus einem kontaktlos gesteuerten Thyristorzinder mit elektronischer
Ziindverstellung (Hochspannungs-Kondensator-Zindung, CDI)

Zindzeitpunkt «Fw-Marka 15° vor OT bei 1500/min
Volle Vorziindung 437 vor OT bel 1500/min
[45% maximal)

Ziindxerzen:

= remmale Fahrien NGK DR 8 ES-L
ND X 24 ESR-U

- langere Viollgasfahrten NGK DR 8 ES
ND X 27 ESR-U

— Elektrodenabstand 0,6 = 0,7 mm

Elektrischer Anlasser Birstenfederspannung 495 - 605 g
(Verschleissgrenze 400 q)
Birstenlinge 11,0-12,5 mm
(Verschleissgrenze 5.5 mm)

Anzugswerte

Schwungradschraube 110 = 130 Nm

Fussschalthebel-Klemmschraube 10 = 14 Nm

1.7 Masse und Gewichte

Grisste Lange 2110 mm

Grisste Braite 705 mm

Grosste Haha (bis zum Lenker) 1110 mm

Bodenfreiheit 160 mm




Radstand 1405 mm

Sitzhdha 790 mm
Sitzlange 630 mm
Sitzbreite 280 mm
Leargewicht fahrfertig, voll getankt 185 kp
Zuldssiges Gesamtgawicht 365 kp
Mator-Gewicht (ohne Of) 61 kp

1.8 Filllmengen

Kraftstofftank 17 Liter, inkl. 3 Liter Reserve
Oimenge im Mator 3 Liter

Dampferdimenge in der Vorderradgabel

ja Holm (ATF) 256 cm’

1.9 Kraftstoff-Verbrauch

Zwischen 4,5 und 7,5 Liter Normalbenzin (auch bleifred) auf 100 Kilometer, je nach Fahrweise.
Durchschnittsverbrauch bei ca. 6,5 Liter/100 Kilometer.
Oiverbrauch darf 0,5 Liter auf 1000 Kilometer nicht lbersteigen.

1.10 Hersteller

Honda-Motar Co. Ltd.
Mo. 27-8, Chome
Jingumae, Shibuya-ku
Tokyo, Japan

Telefon 0081-3-499-0111

Anzugswerte Rahmen Anzahl Gewinde-0 Anzugsmaoment
Kraftstofftank vorn 1 & mm B—=12 Nm
Kraftstofftank hinten 1 B mm 24 - 30 Nm
Kraftstoffhahn 2 & mm 10 = 14 Nm
Schalldampferhalterung 2 8 mm 24 = 30 Nm
Fussrastenhalterung B 8 mm 24 = 30 Nm
Bremsanker 2 8 mm 18 — 25 Nm
Seitenstinderschraube 1 10 mm 10 = 20 Nm
Bramaschlauchschraube & 10 mm 25 =35 Nm
Hauptbremszylinderhalter 2 & mm 10 = 14 Nm
Hintere Stossdampfer-Haltemuttar, oben 2 8 mm 24 = 30 Nm
Hintere Stossdampfer-Haltemutter, unten 2 10 mm 30 = 40 Nm
Schwinganlagerschraube 1 10 mm 60 — 70 Nm
Motoraufhingungsschrauben, vom i 14 mm 60 - 70 Nm
Motoraufhéngungsschrauben, hinten oben 1 12 mm 60 = 70 Nm
Motoraufhéngungsschrauben, hinten unten 1 10 mm 45 = 60 Nm
Matoraufhingungsschrauben, oban 1 10 mm 45 — B0 Nm
Obere Motoraufhéngung 2 8 mm 24 — 30 Nm
Vorderradachse 1 12 mm 55 = 65 Mm
Hinterradachse i 16 mm 80 - 100 Nm
Lenkkopimutter 1 26 mm o0 - 120 Nm
Lenkung (oberste Mutter) 1 26 mm 23 = 27 Nm
Hilfsrahmenschraube 1 8 mm 30 = 40 Nm
Bremsschlauchverbindung 2 & mm 10 - 14 Nm
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Obere Gabelbriicke
Untere Gabelbriicke
Kupplungshebelhalter

4
2
2

8 mim
B mm
G mm

24 = 30 Nm
24 = 30 Nm
10 = 14 Mm

Die oben i_\UngIjSIElEH Werte sind die Anzugsmomente der wichtigsten Bafestigungsteile.
Andere Teile soliten mit den unten aufgefiihrten Standard-Anzugsmomenten angezogen werden.

Anzugsdrehmomente - Motor
Zylinderkopfdeckel

Zylinderkopf
Vantileinsteligegenmuttar
Steuverkettenradschraube
Kupplungsscheiben-Gegenmutier
Primérantriebsrad
Kurbelgehduseschraube

Oifiterschraube
Oilablassschraube
Ausgleicher-Anschlagplattenmutter

Pleualstangenmutter
Anlasserkupplung
Schwungradschraube
Ausputfrohrmutter
Auspuffkammerschraube
Ausgleichketten-Flhrungsschraube
Schaltwalzen-Anschlagplatte
Ollsitungschraube
Ziindkerze

Oldruckschalter
Kurbelwellenschraube

Standard-Anzugsdreahmomentes — Motor
Schraube und Mutter, 5 mm
Schraube und Mutter, § mm
Schraube und Mutter, 8 mm
Schraube und Mutter, 10 mm
Schraube und Mutter, 12 mm
Schraube, 5 mm

Schraube, 8 mm

Flanschschrauba und Mutter, 8 mm
Flanschschraube und Mutter, 8 mm
Flanschschraube und Mutter, 10 mm

Mmth
g

O o= B = o o B P ok ) B o o ok ok b i i i

4.5 - 6,0 Nm
B-12 Nm
18 - 25 Nm
30 — 40 Mm
50 — 60 Mm
35-5MNm
7=11 MNm
10 =14 Nm
24 =30 Nm
35 — 45 Nm

Gawinde-2
& mm
10 mm
7 Imim
¥ mim
20 mm
12 mim
8 mm
G mm
20 mm
14 mm
8 mm
10 mm
8 mm
8 mm
12 mm
& mm
B mm
3 mm
& mm
10 mm
12 mm

10 mim

Anzugsmoment

B=12 Nm
30 = 36 Mm
22 = 26 Nm
18 = 20 Nm
55 — 60 Nm
46 = 50 Nm
22 = 28 Nm
B=12 Nm
28 = 32 Nm
30 = 40 MNm
20 = 25 MNm
30 = 35 Mm
25 = 29 Nm
33 = 37 Nm

110 = 130 Nm

12 = 16 Nm
24 = 30 Nm
18 = 25 Nm
9 =13 Nm
30 = 35 Nm
15 =20 Nm
10 =14 Mm
30 = 36 MNm




2 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kénnen wir fir unsere Wartungs- und die etwas
umfangraicheren Arbeiten an der Maschine ver-
gessen. Es gibt nur sehr wenige Motorrad-Her-
steller, die baim serisnmassig mitgeliaferten Zu-
behdr Wert auf besonders gute Cualitdt lagen.
Also muss man sich schon selbst passendes
Werkzeug besorgen, mit dem ein Freizeit-Me-
chaniker am Motorrad richtig arbeiten kann.

Hier nun aina Aufstellung von Werkzeugen, die
sich ain Mechaniker anschafft, der gut ausgeru-
stet an die Arbeit gehen will. Fur Honda-Motor-
rader brauchen wir melfrische Masse.

1 Gabelschiissel
(kompletter Satz ab &/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
labgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschiussel
fkompletter Satz ab 89 bis 20/22)
4 Innansechskant-Schlissel
(komplatter Satz 2—-8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubanzigher fir Schlitzschrauben
(gin kompletter Satz)
6 Schraubenzieher fir Kreuzschlitzschrauben
(ain kompletter Satz)
T Schlosserhdmmer (200 g, 500 g, 1000 g)
B Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kamer)
9 Locheisen (ein Satz)

10 Failan (gin kompletter Satz)

11 Flachschaber (verschiedene Klingenbraiten,
im Durchschnitt 23 mm)

12 Einen Dreikant-Schaber (ein Liffelschaber
igt nicht unbadingt erforderlich)

13 Zangen (Kombi-, Wasserpumpen-, kleine
Flachspitz-, Rundspitz-, Seegering-Innen-
und -Aussen, Grip-Zangea)

14 Einen izolierten Seitenschneider

15 Schlagschraubenzieher (mit kompletten
Schraubendrehensainsdtzen — Schiitz-,
Kreuzschlitz- und Innensechskant-Einsétza)

16 Kname (komplett mit allen Einsatzen -

5. 15)

17 Drehmomentzschilssel (S—60 Mm / 60-300
Nm, dazu alle nGtigen Werkzeuge und Nisse)

18 Gewindeschneid-Ausristung
(komplett mit Lehre und Schneider)

189 Halicoil-Ausristung

20 Elektrische Bohrmaschina

(komplett mit Ausristung, inklusive Stander)
21 Schraubstock
22 Woerkbank
Das konnte genligen, aber der sichera Mann
treibt die Freude noch weiter und gbnnt sich
noch andere gute Sachen.
23 Verschiedenae Abzigher, von denan

der wichtigste ain einfacher Zwealarmiger st
24 Latlampe mit verschiedener Ausrustung
25 Elaektrische Heizplatte [ca. 25 cm &)
26 Schigblehre und Messuhr

{letztere komplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
28 Venlilfeder-Spannar,

Kolbenring-Spannzange
30 Létkolben

(verschiedene Grossen — 30, B0, 150 Watt)
31 Fur die Elektrik: Priflampe, Ohm-Mater,

Volt-Meter, Saureprufer, Stroboskop-

Ausgristung zum Einstellen der Zundung
32 Gradacheibe
33 Hartgummi-Platte (als Unterlage

fir Arbeiten mit dam Locheisen)
So der Raum grenzenlos ist und die Begeiste-
rung noch grosser, die zur Verfiigung steht, kann
man sich ja noch einen Schieifbock und aine
hochdriick- und absenkbare Montagebihne in
das Heiligste des Motorrad-Haushermn stellen.
Das alles kostet gewiss eine Menge Geld - aber
das wire nicht fur die Katz ausgegeban, wenn
die feine Edelschrauberai zum Haupthobby wird.
Man bedenke, was andere Leute fir Briefmarken
anlegen! Auf alle Félle gelte der Grundsatz, dass
Zu einer guten Arbeit nur allerbestes Werkzeug
gaehtrt und ein Ort, der den Tiel «Werkstatts
vardiant.
Wire noch ein Thema, weil a5 dem ainen oder
anderen vielleicht auffallt, dass in diesem Zusam-
menhang keine Luftipumpe und keine Montierhe-
bel fir Reifenmontage genannt sind. Die meisten
unserer heutigen Motorrdder besitzen schlauch-
losae Bereifung, und die kann man einfach nicht
selbst ohne die Hife von Spezialmontagema-
schinen [(«Werkzeug~ wire dafir das falsche
Wort) von den Felgen herunterkriegen und wie-
der aufmontieran, wann man die Felge nicht rui-
nieren mochte. Auch zum Aufpumpen braucht
man eine spezielle Vomichlung, dass die Luft

13
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schiagartig mit hochstem Druck unter dia Decke
kommt. Also bleibt hier nur die Zuhilfenahme der
Fachwerkstatt.

Wer jedoch mit Schiauchreifen fdhrt, der dirfte
ochnehin Montierhabal der richtigen Lange, Fuss-

luftpumpe und Luftdruckmesser haben, ohne
dass das hier extra erwahnt worde.

Sehr wichtig ist die richtige Auswuchtung der
Réder nach der Reifenmontage — auch dafir ist
der Fachbetrieb zustindig.




3 Storungssuche

Die Honda CB 450 S darf als ausgereiftes Motor-
rad gelten, denn der Motor hat seine Bewah-
rungsprobe in den Vorgéngermodellen CB 400 N,
C8 400 T/N und CB 450N langst bestanden.

Stérungen sind also nicht zu erwartan, kommen
aber dennoch immer wieder vor.

Die folgende Liste soll helfen, den Fehler zu
lokalisieran.

3.1 Schmiersystem

41.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

® Ol lduft aus, Dichtungen undicht

# Kolbenringe verschlissen

@ Ventifihrungen oder Schaftdichtringe
abgenutzl

3.1.2 Ol verschmutzt

# Ol oder Offilter nicht oft genug gewechselt
# Zylinderkopfdichtung schadhaft
® Kolbenringe verschlissen

31.3 Oldruck zu niedrig

# Olstand zu niedrig

# Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
# Ofangsieb zugesetzt

# Olpumpe verschlissen

® Of 18uft aus

314 Oldruck zu hoch

® (berdruckventil geschlossen

oder festgeklemmit

# Otfiter, Oltunnal, Regelblende verstopft
# Falsche Olviskositat

315 Kein Oldruck

# Olstand zu niedrig

# Olpumpen-Antriebskettenrad gebrochen
#® Olpumpe defekt

# internes Olleck

3.2 Krafistoffsystem

3.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

@ Kein Kraftstoff im Tank

@ Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

@ Motor mit Kraftstoff Gberflutet (-abgesoffens)
® Kein Funke an den Zindkerzen

® Luftfilter verstopit

@ Anszaugen von Mebenluft

@ Falsche Choke-Betétigung

@ Falsche Gasdrehgriff-Betatigung

3.2.2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wiader aus

@ Falsche Choke-Betitigung

® Versagen der Zundanlage

@ Vergasar dafekt

& Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Nebenluft

® Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

3.2.3 Unruhiger Leerlauf

® Zindsystem defekt

® Leerlaufdrehzanhl falsch singesteit
@ Vergaser nicht synchronisiert

@ Vergaser defekt

& FKraftstoff verschmutzl

3.2.4 Zindaussetzer beim Beschleunigen

& Zindsystemn defekt

® Luftabsperrventil defekt
3.2.5 Fehlzindungen

@ Zondsystem defekt

® Vergaser defekt

& Luftabsparrventil defekt

3.2.6 Schlechte Leistung
und hoher Verbrauch

® Kraftstoffsystern verstopft
® Zindsystem defekt

1=




@ Luftfilter verschmutzt
3.2.7 Zumageres Gemisch

& Krafistoffdisen verstopht

® Unterdruckkolben verklammit

& Schwimmernadehventil defakt

® Schwimmaerstand zu tief

® Tankdeckel-Bellftungsloch verstopft
® Kraftstoffsieb verstopft

® Kraftstoffschlauch eingaklemmt

® Entliftungsschlauch verstopft

® Ansaugen von Nebenluft

3.2.8 Zufettes Gemisch

& Luftdisen verstopft

& Schwimmernadelventil defekt

& Schwimmearstand zu hoch

® Choke bei warmem Motor betétigt
® Luftabsparrventil festgeklammt
oder geschlossen

@ Luftfilter verschmutzt

3.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

3.3.1 Zu niedrige oder ungleichmiéssige
Komprassion

® Ventile falsch eingestelit

® Ventile verbrannt oder verbogen

@ Falsche Ventilsteuerzeiten

® Ventifeder gebrochen

® Zylinderkopfdichtung undicht h
@ Zylinderkopf verzogen oder gerissan

® Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

3.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermiissige Olkohlebildung im Brennraum

3.3.3 Starke Gerduschentwicklung

® Ventile falsch eingestellt

® Klemmendes Ventil oder gebrochena
Ventifedar

® Nockenwelle oder Kipphebel baschidigt
oder varschlissan

® Steuerkette locker oder verschlissen

® Steuerkettenspanner verschlissen

ader baschadigt

® Ausgleichskette locker

® Zihne der Nockenwellenriader verschlissen
® Kolban oder Zylinder verschlissen

® Ubermissige Olkohlebildung

im Brennraum

3.3.4 Starke Rauchentwicklung

® ylinder oder Kolben verschlissan

® Kolbenringe falsch montiert

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen
oder Schrammen

3.3.5 Uberhitzen

@ Uberméssige Olkohlebildung im Brennraum
® Zu magere Vergaserainstellung

3.4 Kupplung, Schaltgestinge,
Getriebe

3.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

@ Kein Spiel in der Betitigung
® Federn erlahmt oder zu schwach

3.4.2 Kupplung riickt nicht aus

® Zuviel Spiel in der Betiligung

@ Scheiben verzogen

® Druckmechanizmus defekl

3.4.3 Ubermissig starker Hebeldruck

® Kupplungszug falsch verlegt, beschidigt

oder verschmutzt
® Druckmechanismus beschidigt

3.4.4 Rauhe Kupplungsbetatigung

@ Riefan im Kupplungskort
3.4.5 Getriebe schwer schaltbar

® Falsche Kupplungseainstellung, zuviel Spisl
in der Betétigung

@ Schaltgabein verbogen

@ Schaltwelle verbogen

@ Schaltklaven verbogen

® Schaltwalzennockenrillen beschidigt

3.4.6 Génge springen heraus
@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen

® Schaltwelle verbogen
® Schaltwalzenanschiag gerissen

3.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle

3.5.1 Ubermiissig starkes Geriusch



#® Kurbalwellenhauptlagerzapfen

oder Lager verschlissan

# Ausgleich-System falsch eingestelit
# Falsche Ausgleich-Kettenspannung
# Ausgleich-Antriebskette beschadigt

3.6 Vorderbau

46.1 Lenkung schwergéngig

# Lenksaulenmutter zu fast angezogen
& Lenkkopflager beschadigt oder defekl
#® Resfeniuftdruck zu niedrig

4162 Motorrad zieht nach einer Seite

® Gabelbeine ungleichmissig mit Ol befiilit
# Standrohr verbogen

¥ Vorderachse verbogen

- # Rad falsch eingebaut

36.3 Vorderrad flattert

# Felge verzogen

® Vorderradlager ausgeschiagen

# Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig

& Achsmutter nicht richtig angezogen
364 Federung zuweich

® Gabeltedern ermidet

# Zu wenig Gabeldl

# Falsche Gabeldl-Viskositat
365 Federung zu hart

® Zu viel Gabeldl
® Falsche Gabelol-Viskositat

166 Gerdusche beim Einfedern
® Gleitrohr oder FUhrungsbuchsen abgenutzt
# Zu wenig Gabeldl

# Vorderradgabel-Befestigungsteile lose
® Zu wenig Fett im Tachometerantriat

3.7 Vorderradbremse

471 Schlechte Bremsleistung

® Luft im Hydrauliksystem
#® Abgenutzte Bremsklitze

® Bremskiotze verschmulzt oder verglast
& Hydrauliksystem undicht

3.8 Hinterrad, Bremse, Aufhangung

3.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

® Felge verzogen

#® Radlager lose

® Raeifen falsch montiert

® Reifen defekt oder unwuchtig
@ Achse nicht festgezogen

.82 Federung zu weich

® Federmn ermidet
& Stossdimpfer falsch eingestellt oder defekt

3.8.3 Gerdusche beim Einfedern

& Stossdimpfergehause klemmit
@ Befestigungsteile lose

4.8.4 Schlechte Bremsleistung

@ Bremse falsch eingestellt

@ Bremsbacken verunrainigt oder verschlissen
® Nockenflache verschlissen

# Bremstrommel verschlissen oder unrund

# Falzche Einstellung des Bremshebels

auf der Wellenverzahnung

3.9 Batterie, Batterieaufladung

3.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter
Zindung

@ Batteria laar

® Zu niedriger Saurestand

® Zu geringe spezifische Dichte
& Stérung im Ladekreis

® Batteriekabel abgetrennt

# Hauptsicherung durchgebrannt
® Zundschalter defekt

3.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zindung

& Batterie nicht aufgeladen

® Zu niedriger Surestand

® Zu geringe spezifische Dichte
® Stérung im Ladesystem

17
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& Batterieanschiuss lose
3.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
& Zu niedriger Siurestand

& Eine oder mehrere tote Zellen

@& Stérung im Ladokrais

3.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschilisse (Wackelkontakte)
® Kurzschluss in der Anlage

3.8.5 Btérung im Ladekreis

& Kabel oder Anschluss lose, gerssen

oder kurzgeschlossen

& Spannungsregler oder Gleichrichter defekt
# Lichtmaschine defakt

3.10 Ziindsystem

3.10.1 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

® Kurzschlussschalter aul OFF

® Kein Funke an den Zhndkarzen

® CDI-Einheit defakt

® Lichtmaschine dafekt

® Kabel zwischen Zindkerzen und Lichtmaschi-
ne oder CDI-Einheit und Zindspule schiecht an-
geschlossen, gerissen oder kurzgeschlossen

3.10.2 Kein Funke an den Zindkerzen

& Kurrschlussschalter auf OFF

® Kabel schlecht angeschlossen, genssen oder
kurzgeschlossen zwischen Lichtmaschine und
Zindspula, CDI-Einheit und Kurzschlussschalter,
CDI-Einheit und Zindspule, CODI-Einheit und
Zindschloss oder rwischen Zindspule und
Zundkerze

@ Zindzschioss daefakt

® Zundspule defekt
® CDI-Einheit defekt
® Lichtmaschine defekt

3.10.3 Motor springt an, |&uft aber stotternd
oder drisht nicht hioch

® Defekt im Primaraindstrombkras
® Zindspule defekt

® Loses oder blankes Kabel

® Wackelkontakt oder loses Kabel
in @inem Schalter

® Defekt im Sekundarzindstromkreis
& Zindkerze defekt

#® Hochspannungskabel defekt

® Falscher Zindzeitpunkt

® Lichtmaschine defekt

® CDI-Einheit defekt

3.11 Anlasser

3.11.1 Anlassmotor dreht sich nicht

@ Batterie entladen

@ Zindschalter defeki

® Startknopf defekt

# Leeraufschalter defekt

#® Anlasser-Relaisschalter defekt
® Kabel lose oder abgetrennt

#® Lesrdaufdiode unterbrochen

3.11.2 Anlassmotor dreht den Motor
nur langsam durch

® Schwache Batteria
& Hoher Widerstand im Schaltkreis
® Anlassmotor Klemimit

+.11.3 Anlassmotor lduft, ohne den Motor
durchzudrehen

® Anlasserkupplung defakt
® Fahnrider des Anlassmotors defakt
& Zwischenzahnrad defekt




4 Wartung

SYMBOLBEDEUTUNG

fid
iifd

-
7 — Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist
Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

Wer lange Freude am zuverlissigen Funktio-
nigren seiner Maschine haben will, kemmit um
regeimissige Wartungsarbeiten nicht herum.
Die Honda CB 4505 ist jedoch einfach im
Grundaufbau, so dass die Pflegedienste kei-
nen grossen Werkzeug- und Zeitaufwand er-
fordern.

Dia Wartungsintervalle (siehe Punkt 4,2) missen
bei normaler Fahrweise nicht unbedingt skla-
visch eingehalten werden. Wahrend einer Ur-
laubsfahrt kann die féillige Inspektion auch einmal
um 500 Kilomater hinausgeschoben wearden,

41 Schmierplan

Wenn Inaugenscheinnahme erforderich ist

Anders sieht @5 bei hdufigem Kurzstreckenver-
kehr, bei davernden Regenfahrten oder baim Ba-
tneb in staubigen Gegenden aus. Die Fahrarin
oder der Fahrer mit Durchblick werden erkennen,
wann sie ihre Maschine erschwerten Bedingun-
gan aussetzen, und die hoher beanspruchten
Baugruppen dashalb vorzeitig dberpriifan.

Auch bei den Wartungsarbaitan gilt: Ohne gutes
Werkzeug in dan bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben erst gar nicht an. Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse sollten allar-
dings aus Sicherheitsgriinden nur bel entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefihrt
warden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

[ Brerregeni- B Hapt-und T Antretkene
lagarang
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Bikd 1
Schrauipan Kgen,
Silrhannk abaiahen

4.2 Wartungsintervalle

I: Ubesrpruten und reinigen, ¢gnstellen, schmisren oder auswechsaln, falls erlordarich

A: Remigen A Auswechsgin E: Enstolan S: Schmieren
o Hiufigled Walchas = Kilomeaterstand — Hinwm'; [:].:|
et
‘ / // A
Gegenstand jerwails Punkt
Kraftstoffleitiungan [ 4.3
Kraftsioffsic = R|R|R '_Fc AR a4
tlrus.&elhlappﬁmslugung _ S | I I --1-5
Choke-System i 1| E | 46
Ludtfatter Hmwala.n;l]- ] #y A 4.7
Kurbelgehziuse-Entliftung Hirweis (2) RIRIR|R|R|A a8
Zundkerzen ' Vlalv[al i [al a0
Ventitspiel ' I NN Y R 410
Motort I Jane alalalalalala 4.1
Motortifiter Jahe A A A Al a2
Ausglaichskattenspannung o | - . E ] E | 4,13
. .Vﬁgm-chhrmism | | | | 414 |
Vergaser-Leerlauidrehzahl ' B E R EN N 415
Antriebskette S, I: jeweds 1000 km 416
Batterie Manal ERNEINERERN 4.17
Bramafiissigheit 2datve A* | |t |1 |alo ] |a 4.18
Bremsklotzverschieiss ' TR NEENEN N 419
Bremsa m:ﬂmﬂ N + '] i i '-;En:? |
Bramslichtschalter I I I 4.21
él.:heiﬂw&ﬁ&rfi_ﬁﬂﬂllung I I I 4,22
Kupplung - IR 423 |
Seftgnstander | | I 4,24
" Federung 1 | | | | 425 |
Muttern, Schraviben, Befestigungsieile i | 3 | 4.26
Riader i E | 427
Lenkkopflager ' | 1| |1 1| e |

Hirweise: (1) Hiufiger reinigen, wann in staubiger Umgebung gefahren wird.
[2) Haulger reinigen, wenn bei Regen oder mit Voliges gatahren wird.
{3} Fir hiharen Kilometerstand, die hier auigestellten Hiufigkeitsintervalle sinngemass wisderhalen.

"Achiung: Diese Arbeiten nur mit entsprechendem Fachwissen ausiihrent

4.3 Kraftstoffleitungen

tery wund dann einTuraissen,

Kraftstoffschlduche haben die unangensehme Ei-
genschafl, irgendwo unter dem Tank im Verbor-
ganan zu verfaulen, im Lawle der Zeit zu verhdr-

® Zur Kontrolle die Sitzbank abnehmen, dazu
die vier Schrauben am verchromten Haltebigel
mit Ringschlissel oder Nuss (SW 12) entfernen,
® Unter dem abgenommeanen Blgel kommen




el weaitere Schrauben zum Vorschein, diess
mit demselben Schlussal herausdrahen.

# Dia Sitzbank ldsst sich dann leicht nach hinten
abziehen (Bild 1).

[TIF Dia Seitendeckel der CB 4505 sind nur
amdpesteckt, und gerade deswegen werden die
dionnen Haltezapfen aus Plastik oft abgebro-
chan. Also zuaerst mit beiden Handen unter den
Deckel greifen und die Vorderseite herausdruk-
kan, anschliessend das empfindliche Kunststoff-
feil mit Gefuhl nach vorn herausziehen (Bild 2).
® Damit liegen die Kraftstoffieitungen frei und
konnen auf Baschadigungen oder Undichligkei-
fen untersucht werden,

fifl Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechsealn, denn das Gummi-
rihrchen platzt garantiert wihrend der nachsten
Machtfahrt auf dar Autobahn,

44 Kraftstoffsieb

Wenn der brave Twin plitzlich unsauber Gas
annimmi, unwillig herumhustet oder bei hdharen
Drehzahlen aussetzt, kann das am zugeselzten
Kraftstoffsieb liegen. Im Tankinnern abgeplatzte
Lackpartikelchen oder Verunrainigungen im Sporit
sammeln sich in dem leinan Geflechi.

# Um an das Sieb zu gelangen, Sitzbank und
Saitendeckel abbauen wie unter 4.3 beschrie-
ben. /M Krafistoffhahn schliessen! Dieser winzige
Handgriff wird bestimmt jedes zweite Mal ver-
pessen und das duftende Wasserchen macht
gich irgendwann in der Werkstalt bred.

{1IF) Zum Abnehmen des Tanks gibt es einen
Keinen Kniff: Zuerst die hintere Halteschraube
mit Ringschiissel (SW 12) entfernen, das vordere
Gegenstiick mit Ringschilssel oder Nuss (SW
10} aber nur lockerm.

B0 kann der Tank fir die weiteren Arbeiten zwar
gekippt werden, gegen folgenschweres Herun-
terfallen ist der teure Spritbehdlier jedoch gesi-
chert (Bilder 3/4).

® Filterbecher an der Tankunterseite mit Ring-
schitissel oder Nuss (SW 14) abschraubean. Ba-
cher und Sieb mit sinem Ldsungsmittel (oder
ginfach mit Benzin) réinigen und dan avantuall
beschidigten O-Ring auswechseln,

® Baim Einbauen des Bechers darauf achten,
dass der O-Ring sauber in der Nut sitzt, also
rundum abdichten kann [Bild 5).

# Filerbacher mit Gefihl anziehen, um den
empfindlichen O-Ring nicht zu quelschen,

# Letzte Kontrolle, bevor der Tank wieder fixiert
wird: Beim Offnen des Kraftstoffhahns darf nir-
pendwo Benzin auslaufen.

4.5 Drosselklappenbetitigung

Dam Gasdrehgrff kommt beim Motorrad eine
wichtige Rolle zu, ist er doch der direkte Vermit-
ler zwischen Fahrer und Motor. Eine Unregel-
méssigkeit bei der feinen Dosierung der Molor-
drehzahl kann fatale Folgen nach sich ziehen.

Deshalb muss sich der Gasgnft ben allen Lanker-
stedlungen leicht &ffnen lassen und seibstandg in
seine Ausgangsposition zurGckkehran, Ist das

Bild 3
Hirgarg Halteschrauhe
antlornen

Bild 4

Weandans Hafeschrba
FIUr hoCkinm

Bild 5
Filerbochar vorsichtig
AL
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Bild &
Lirang Eirdielbmuier K

L

s Funidtion priien

i Bl 10

auch nach dem Abschmieren nicht der Fall, die
Gasziige auf Beschadigungen untersuchen und
eventuell austauschen.

® Dazu untere Einstellmuttern mit Gabelschiis-
sel (SW 10) losen (Bild 6). Gasdrehgrifigehiuse
mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher offnen und
beide Rindelmuttarn von Hand oder mit klainer
Wassarpumpenzange losen (Bild 7). Jetzt lsst
sich der Gaszug unten aushédngen und nach
oben durchziehen.

M Den Massstab, ob der Gaszug verschiissan
oder baschidigt ist, solite man streng ansetzen,
Sparsamkeit ist hier am falschen Platz.

® Neuen Zug Bhne Knick- und Scheuerstelien
einfadein, Drehgriffigeniuse wieder verschiies-
sen. Aber Vorsicht: 5tift im unteren Gehdusatail
muss in vorgesehanar Bohrung im Lenker sitzen,
sonst passen die Hilften nicht zusammen (Bild 8).
® Am Gasdrehgriff missen 2-6 mm Spiel vor-
handen sein. Einstellschrauben erst kKontemn,
wann dieser Wert ermeicht ist.

4.6 Chokesystem

Dass die Honda CB 4505 nach einer kalten

Nacht im Frelen zuverldssig anspringt, ist ain

Verdienst des Chokesystems.

Der Chokehebel sitzt am linken Lankerende. Dort

ist er fir den Daumen des Fahrers gut erreichbar,
_Hebelmechanik und Bowdenzug verlangen aller-
“dings Pflege. Bawegte Teile abschmieren,

A\ Bei gezogenem b muss das Chokeventil
voll gedffnet sein, - am Vergaser
darf sich nicht lassen (Bild 9).

® Bai vorhandenem Spiel Klemmschelle zwi-
schen den Vergasemn mit Kreuzschiitz-Schrau-
Bzug anziehan.
Schelle kompletten Me-
mals auf einwandfreie Funktion

.

4.7 Luftfilter

Mit sainen feinen Poren sorgt dar Luftfilter dafir,
dass der Molor kein ungesundes Mass an
schmirgeinden Staubpartikeln verdeuen muss.
Trotzdam wird dieses wichtige Element bei
gearbeiton hiufig vernachldssigt. Dar Molor
kommt dann weniger Saverstoff rur Ver
nung, die Leistung nimmt ab.

Die CB 4505 ist mit einem Trockenluftfilter
gestattet, der alle 18000 Kilometer gewech
warden muss, nach lAngeren Fahrten in sta



gen Regionen auch hiufiger. Auswaschan geht

nicht, Ausklopfen oder Ausblasen bringt manch-
mal nur kurzzeitige Bessarung.

® Mach Abnehmen des linken E.manm::m

[zighe 4.3) Filter mliﬁlﬁchler Drahung gagen
Uhrzeigersinn heraushehmen [Bild 11).

® Meues Filterelement so einschieben, dm#

Schaumstotfring nach aussen zeigh und
schlussdeckal 5o anselzen, dass die

lJP- nach ‘leichter Drebung im Lﬂwm‘.gemﬂn

genau oben steht (Bild 12).

4.6 Hurbelgehause-Entldftung

Unter dam Varbindungsrohr der Auspu

endat ganz unscheinbar der Schlauch der l{(t.rr- A

belgehduse-Entiliftung. ;

® Federschelle von Hand oder mit klsinariZange
zusammendricken und Stopfen herausXiehen,
wonach sich angesammelte Rickstande leicht
entfernen lassen. /&, Nur Umweltverschmutzer
lassen das Olkondensat einfach auf den Boden
tropfen. Vorher &in geeignates Gefiss bereit-
stellan!

& Anschliessend Stopfen wieder einsetzen und
mit Federschelle sicharn.

[TIF Der Wartungsplan sieht vor, den Entlif-
tungsschlauch alle 6000 Kilometer zu antlearan.
Diesa Arbeit ist oft durchzuflhren, wenn haufiger
bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird oder
wenn Rickstinde im durchsichtigen Teill des
Schauglases sichibbar werden (Bikld 13).

49 Zindkerzen

Ve beidan Zindkerzen das CB 450-Motors sind
fir Kantrodlarbeitan leficht zugdnglich. Das ist
durchaus nicht normal, bei manchen Maschinen
muss erst das halbe Motorrad zerlegt werden,
um an die Funkenspender zu gelangen!

# Erst Kunstztoff-Kerzenstecker abziehen, dann
Zindkerze mil Zlindkerzensteckschilssal [SW
18} herausdrehan (Bild 14).

M Das Kerzenbild sollte einen rehbraunen Farb-
ton zeigen, bei weissem bis aschgravem Bild ist
dia Vargaserainstellung zu mager, der Motor lauft
2u heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenbild st das Krafistoff-Luftgemisch zu felt
fwas auch vom zugesetzten Luftfilter herrihren
kanmj,

Eine schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerze
deutet auf wverschlissene VentilfUhrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-

Biid 12
Mausn Filler pnsatnen

Bk 13
g 2 - Entitftungsschiauch aud
. R " IRickstirde kontroilinnen

Bild 14
Fundoarzen horausschrauban

brennungsraum gelangen kann.

® Mit Drahtbiirste die Kerze reinigen und Isola-
tor auf Risse oder Absplitterungen untersuchen.
Der Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Besehadigungen Kerze ermeuam.
® Elektrodenabstand mit Fuhlerlehra messen, er
muss 0,6-0,7 mm betragen.

A Ziindkerze gafihivoll von Hand ainschrauban,
unbedingt darauf achten, dass schon der erste
Gewindeganyg richtig greift. Eine schrag ange-
setzte Kerze ruiniart mit ihrem harten Stahlgewin-

P
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Bild 15
Linksn FLrbalgpehiisadecinl
antiaman

Biid 18
Spdal met Fiblarlahrn masson
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de das weiche Gewinde im Aluminium-Zylinder-
kopf schon nach einer halben Umdrehung.

® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzensteck-
schilissel anziehen und Kerzenstecker wieder
aufsetzren.

4.10 Ventilspiel

Ein gewisses Spiel zwischen Kipphebeln und
Vantilen ist nétig, damit die Ventile den Brenn-
raum bei allen Betriebstemperaturen dicht ab-
schliessen. Beim CB 450 5-Motor wird das Ven-
tilspiel mittels Einstellschrauben an den Kipp-
hebein korrigier.

Der Honda-Twin verfuigt je Brennraum Gber ein
Auslass- und zwei Einlassventile. Der Kipphebel
fir den Einlass ist gegabelt und besitzt an beiden
Enden Einstellschrauben. So miissen insgesamt
sechs Ventilspiele geprift und eventuell korrigiert
werden, :

® Fir diese Arbeit Tank und Sitzbank abbauen
(siehe 4.3 und 4.4). Dann linken Kurbelgehiuse-
deckel entfernen, wie auf Saite 34 beschrieben
(Bild 15). Ebenso Zylinderkopfdaeckel (Bild 16)
abschrauben (siehe Seite 37).

[TIF|] Durch den Kabelbaum geht es (ber dem
Zylinderkopf sehr eng zu. Zur besseren Zugéng-
lichkeit kann deshalb das linke Zierlochblech im
oberen Rahmendreieck mit Kreuzschlitz-Schrau-
benzisher entfernt werden. Die Kabel lassen sich
nach dem Trennen baquem zur Seite schieben.
® Mit Nuss oder Ringschlissel (SW 17) die
Schwungscheibe gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen (Bild 17), bis «T«-Markierung des Rotors r
Markierung auf dem Gehduse (bereinstimmt
(Bild 18},

Der Molor der Honda CB 4505 ist ein Gleich-
laufer, die Koiben bewegen sich gleichzeitig auf
und ab. Da die Zindung um 360 Grad versetzi
erfolgt, lasst sich jewails nur das Venlilspiel des
Zylindaers ainstellen, dessen Kolben sich im obe-
ren Tolpunki des Verdichtungstakts befindet
Diesen Zylinder erkennt man an den lockeran
Kipphebeln, wihrend beim anderen Zylinder nur
das Auslazsventil gedifnet ist,

® Das kormekte Ventilspiel mit Fihlerdehre am
kalten Motor messen. Normwert fiir die Einlass-
ventile 0,10 mm, fir das Auslassventil 0,14 mm
Bild 19).

® Zum Nachjustieren mit gekripftem Ring-
schilissel (SW 10) die Gegenmutter am Kipp-
hebel l0sen und mit Schraubenzieher Spiel ein-
stelien. /4, Ventilspiel erst messen, wenn Gegen-
mutter wieder angezogen ist; meist sind mehrare
Versuche ndtig, bis sich die Flhlerdehre leicht,




aber mit flhlbarem Widerstand durchziehen lasst
(Bild 20).

@ |5t das Spiel aller dred Ventile eines Zylinders
eingestellt, mit Ringschiissel oder Nuss (SW 17)
die Kurbelwelle zweimal um 360 Grad drehen
und das Spiel nochmals Gberprifen.

4.11 Motoraol

Das Motord! ist sozusagen der Lebenssaft fiv
jedes Trebwerk. Deshalb ist Klar, dass der Pa-
* gelstand regeimdssig kontrolltert wird. Alle 6000
Kilometer badarf das O einer Emeuerung, min-
destens aber einmal jahriich.

[TIF] Um volistandiges Ablaufen zu gewshriei-
slen, Motordl stets bei betriebswarmer Maschine
ablassen. Motorrad auf Hauptstiander stellen und
geeignetes Auffanggefiss mit mindestens drei
Liter Fassungsvermdgen unterschieben,

® Ablassschraube mit Ringschiussel oder Nuss
W 17) herausdrehen. /&, Finger nicht am heis-
sen Ol verbrishen! Das Ol lauft erst im Schuss,
nach einiger Zeit nur noch sparlich. Trotzdem
peduldig warten, bis auch der letzte Tropfen sei-
nen Weg in die Auffangwanne gefunden hat
(Bild 21).

® AltSl nicht weggiessen, sondem an einer
Sammelstelle abliefern (z.B. Tankstelle, in jeder
grisseren Stadt gibt es Sammelstellen).

[fiF| Die Ablassschraube ist mit einem Dichtring
aus Aluminiurn versehen, der mit der Zeit verhar-
tat und seine Funktion nicht mehr wahrmehmen
kann, Deshalb muss er bei jedem zweiten Of-
wechsel vorsichtshalber ermneuert werden.

# Anzugsdrehmoment der Ablassschraube:
32=38 Nm.

& 2.5 Liter Motordl einflllen, In unseran Braiten-
graden kommit ean Mehrberaichsol 20W-40 oder
20W-50 in Frage, in den kalten Friihlings- und
Spatherbsttagen auch 15W-40 oder 15W-50. Im
Winter empfiehlt sich ein 10 W-40-01.

# MNach Eindrehen des Verschlussstopfens Mo-
for kurze Zeit im Leerdauf tuckemn lassen und
wieder abstellen. Nach zwei Minuten Olstand mit
Tauchstab messen (Bild 22). Verschiussstopfen
zum Messen nur aufsetzen, Ol soll an der cberen
Pegelmarke stehen.

412 Motordlfilter

Der OWfitter hat die Aufgabe, kleinste Partikelchen
dus dem Motordl herauszufitern. Sobald dar Mo-

tor lauft, befindet sich das OV in einem davernden
Kreislauf vom OQlsumpf in der Oiwanne zu den
varschiedenan Schmierstellen und zuriick. Ver-
unreimigungen konnen die feinen Verbindungs-
kandlchen verstopfen und zu erhdhtem Ver-
schieiss fihren.

/M Oifilter deshalb bel jedem zweiten Olwechsel
BFTHELIEM.

@ Mit Ringschiiissel oder Nuss (SW 12) Offilter-
schraube herausdrehen und Filtergehiuse samt
Filter abnahmen,

[TIF] Die Schraube beherbergt noch das Umge-
hungsventil, damit der Oikreislauf nicht durch
ainen verschmutzten Filter blockiert werden
kann.

Dieses Ventil ist aul seine Beweglichkeit zu
prufen,

[TIF] Vior Einbau des Filtergehduses O-Ring auf
Beschadigungen untersuchen und gegebenen-
falls erneuern.

Anzugsdrehmoment der Offilterschraube 29-31
Mm (Bild 23).

Bild 20

Machpustionen des Ventilspiats

Bl 21
MAotor Gl blassan

Blid 23
Otstand mit Tauchstab
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Bild 23
Einbaw das Cifiiters

Biid 24
Einstedmutior ki

Bild &5

Stargmarkisnang
LR Py LTS B R

Bild 26
Synchronisisran der Vorgases
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4.13 Ausgleichsketten-Spannung

Jeder gleichlaufende Parallel-Twin erzeugt Vi-
brationen, und um diese in engen Grenzen zu
halten, spendierten die Honda-Technlker dem
CB 450-Triebwerk zwel rotierende, keffengelma-
bane Ausgleichsgawichie.

Disses Systom funkfionier naldrich nur, wenn
die Ausgleichskefte korrekt gespannt isf. Wenn
nicht, wirken die Ausgleichsgewichle sogar als
Vibralionsverstarker,

Eas FREFELIMTTIR Tima LAFFENMUTTER

" AMSIHLAGRLATE

SLANTHARKIERLMG

¥ ory il T‘“\
M ANTEREN & TUM LDCKERS
o/ / / ﬁ'\\‘x.

Hinter der silbernen Verschlusskappe am rechten
Kurbelgehiusedackel bafindet sich die Einsteall-
mutter zur Ausgleichsketten-Spannung.

® Verschiusskappe mit passender Scheibe har-
ausdrahen.

® Die darunter liegende Einstellmutter mit
Steckschiissel (SW B) lockern,

@ Anschlagplatte rutscht von selbst in richtige
Position, womit Kettenspannung wisder korrekt
sk,

& Anzugsdrehmoment  der
20-25 Nm (Bild 24).

M Irgendwann st keine Nachstallung mehr még-
lich, wenn dia Nut der Anschlagplatte an den
Anschlag stosst. In diesem Fall rechten Kurbel-
gehausedackel abnehmen (siehe Seite 39).

® Mit Ringschiussel (SW 10 und 12) beide Mut-
tern entfernen. Anschlagplatie herausziehen, um
eing Rasbterung verseizt wisder einschiaban und
mit beiden Muttem sichem. Anzugsdrahmoment
der Zapfenmutter 30-35 Nm; der Einstellmutier
20-25 Nm.

My Kette auswechseln, wenn Stanzmarkierung
auf der Welle unterhalb der waagerechten Linie
liegt (Bild 25).

Einstellmutter

4.14 Vergaser-Synchronisierung

Flir optimale Leistungsféhigheit des Zweizyiin-
dars ist es unumgdnglich, dass die Vergaser
absolut synchron arbeiten. Schon die geringsten
Unterschiede bewirken, dass der besser gefiit-
terte Zylinder den benachtediglen rrm.irsch-l'ap-i
pen= muss.

Synchrone Einstellung der beiden Vergaser er-
folgt bei betriebswarmem Motor,

@ Maschine auf Mittelstander stellen und Getrie-
ba auf Learauf schalten.

® Leerdaufdrehzahl muss
(1200 +100/min) liegen.

® Unterdruckmesser an Ansatzstopfen dber An-
saugstutzen anschliessen, fir rechten Anschiuss
ist Adapter ndtig.

My Der Unterschied darf bei laufendem Motor
nicht mehr als 40 mm Hg betragen, andernfalls
rechten Vergaser an Synchronisierschraube
durch Drehen mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher
angleichen, Der linke Vergaser ist der Basisver-
gaser und kann nicht verstellt werdan (Bild 28).

im MNarmberaich

4.15 Leerlaufdrehzahl

v P

/Ay, Leeraufdrehzahl erst einstallen, wenn alle (b-
rigen Wartungsarbeiten am Motor beendet sind,




Zur genauen Justierung muss der Motor seine
Betriebstemperatur emeicht haben.

# Motorrad auf Mittelstinder stellen und Leer-
lauf-Begrenzungsschraube verdrehen, bis sich
die Drehzahl auf 1200 £100/min einpegalt (Bild

27).

4,16 Antriebskette

e Antriebskelle ist eigentich das Teil am Mo-
lorrad, dem man seinen Pllegezustand auf den
ersten Blick ansieht. Doch wird die als ldslig
emplundene Kettenplflege hiufig strdfich wer-
nachldssigt.

# Zum Prufen des Keltendurchhangs Moborrad
auf Mittelstander stellen,

Durchhang solite unten 15=25 mm betragen
(Bild 28).

® Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachs-
mutter mit Ringschlissel oder Nuss (SW 24) 16-
sen, mit Ring- oder Gabelschlissel (SW 10) die
Gegenmuttern  beider Spannschrauben am
schwingenende iBsen (Bild 29).

# Baide Spannschrauben mit Gabelschllssel
[SW 10) jeweils umn die gleiche Anzahl von Um-
drehungen im Uhrzeigersinn eindrahen, s die
Katte den korrekten Durchhang ereicht hat, /&,
Der Kattendurchhang darf keinesfalls weniger als
15 mm betragen - Gefahr durch stossartige
Driicke fir das Getrisbeabtriebslager!

# Beide Gegenmuttern und die Hinterachsmwt-
ter (Anzugsdrehmoment 80-100 Nm) wieder an-
oehen.

Als letzite Kontrolle Motorrad vom Hauptstander
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf die Kette
keinesfalls voll gespannt sein.

® An der Schwinge sind beidseitig Ausrichtmar-
ken angebracht. Zeigt der Pleil auf die rote Mar-
kerung, ist die Kette ubermassig gelangt und
muss emneuert warden. Die Kette der Honda CB
4505 besitzt kein Kettenschloss, zum Wachsein
muss deshalb die Schwinge ausgebaut werden
[sishe Saite 48). Normale Nietenzieher sind fir O-
Ring-Katten nicht zu gebrauchen, dazu gehdren
spazielle Ausdricker (im Werkzeughandel erhait-
hich)!

# Gleichzeitig Zahne der Kettenrdder auf Abnut-
Zung untersuchen. Sind sie verschlissen, baide
Zusammen mit der Kette auswechseln (vorderas
Kettenrad siahe Saite 35, hinteres siaha Saite 48)
(Bild 30).

A Niemals neue Kette mit alten Kettenridern
oder alte Kette mit neven Kettenradem montie-
ren, weil sich die Teile gegenseitig extrem schnell
verschleissen wirdan.

Blld 27
Lsariaiddrahral justaeon

neuwertig auswechseln
Bikd 30
Lihren ciar Kahancicer
beguiachion
4.17 Batterie

Wia die meisten modernan Motorrdder hat auch
die Honda CB 4505 keinen Kickstarter mehr.
vase Einsparung hat sich bewdhr, allerdings
muss die Battere immer aptimal in Schuss sein,
um auch bel kaiter Witterung ausreichend Ener-
gie Vefern zu kinnen.

& Die Batterie sitzt unter dem rechten Saiten-
deckel. Diesen entfernen, wie in Kapitel 4.3 be-
schrieben, Battena-Flussigketsstand muss zwi-
schen oberer und unterer Pegelmarkisrung
liggen.
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® Bei zu niedrigem Stand mit Gabelschliissel
(SW 10) zuerst negatives Batteriekabel (Minus-
pol) abklemmen und Entliftungsschlauch ab-
Ziahen,

Danach Pluskabel entfernen. Mit Ringschilissel
(W 10) Batteriehalter dffnen und Batterie her-
auszighen (Bikd 31).

@ Zellenstopfen entfernen und destilliertes Was-
sar nachfillen. Batterie wechseln, wenn sich am
Batterieboden grinlicher Belag bildet oder Abla-
gerungen ansammain.

/M, Batterie-Elektrolyt enthdll Schwefelsiure!
Deashalb die Flissigkeit nicht mit Kleidung in Ba-
rihrung bringen.

Falls Flissigkeit in die Augen gerét, sofort griing-
lich mit Wasser spllen und unverziighich Augen-
arzt aufsuchean!

4.18 Bremsflissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen defek-
ten Auspuff oder auch mal ein durchgebranntes
Blinkerbimchen zubiligen - beim Thama Brem-
san gibt es keine Kompromisse. Hier muss bei
jedem Falmmeter die hunderiprozentige Lei-
stungsfihigkeit sichergastelit sain.

Auf die Wirkung der Doppelscheibenbremse der
Honda CB 4505 kann sich der Molorradfahrer
verassen. Damit dies immer 50 isl, soliten War-
tungsarbeiten an der Bremshydrawlik nur bei fun-
dierfen Vorkenntnissen vorgenomman warden,
Beim geringsten Zweifel am eigenan Kénnen ist
die Fachwerkstatt die bessere Wahl,

® Am Schauglas des Bremsfliissigkeits-Behdl-
ters Pegelstand kontrollieren (Bild 32), Behilter
muss dabei waagerecht stehen [nicht den Lanker
einschlagenl). Ist der Spiegel unter dia «Lowers-
Marke gesunken, beide Schrauben am Deckel
mit Krauzschiitz-Schraubenzieher entfernen und
Deckel samt Membrane abnehmean.

/A, Beim Offnen des Deckels muss Behélter waa-
gerecht stehen, damit keine Bremsflissighkedt
uberschwappt, die sich sehr aggressiv verhilt
und Lacke angreift.

@ Pegelstand bis zur oberen Markierung auf der
Behalter-Innenseite auffillen. Nur Bremsflissig-
keit der Qualitdt DOT 3 oder DOT 4 verwenden!
Da sich Bremsflissigkeit hygroskopisch verhalt,
also Wasser anzieht, muss der Behdlter immer
gut verschlossen sein. Keinesfalls dirfen Verun-
reinigungen, Schmutz oder Wasser in den Behdl-
ter galangen.

® Wenn Flissigkeitsstand rasch absinkt, kom-
plettes System nach Undichligkeiten absuchen.
Einmal jahrlich Bremsflissigkeit ermeuem.

® Dazu mit Kreuzschiitz-Schraubenzieher Dek-
kel des Bremsflissigkeitsbehdlters samt Mem-
bran entfernen und passenden, durchsichtigen
Schlauch Uber das Entliftungsventil am Brems-
sattel stulpen, der in einem Glas- oder Metall-
gafass endet.

® Mit Gabelschlissel (SW 8) Entliftungsventd
offnen, mit dem Bremshebel die Flissigkeit so
lange herauspumpen, bis nichts mehr nachlguft
(Bild 33).

@ Behdlter mit frischer Bremsfliissigkeit be-
fllen.
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# Pumpbewegungen am Bremssattel fGrdermn
die FBssigkeit zum Bramssattel,

[[iPleSchin langsam pumpen und den Hebel
zwischendurch immer ainige Sekunden in Ruhe-
stelung belassen, um zu gewdhrieisten, dass
sich das System Iuﬂ;lmi fuilit.

® Wiahrenddessan in den Behdlter am Lanker
zigig Bremsfllssigkait nachgiessen, damit Keine
Lufiblaschen ins System eindringean konnen.

# Tritt am Entliftungsschlauch keine Luft mehr
gus, Bremshebel noch einmal langsam anziehen
und gleichzeitig Entliftungsventil schliessen.

# Genauso zum Beflllen des zweiten Breamssat-
tels verfahran.

4.19 Bremsklotz-Verschleiss

Auch die beste Bremse lunktioniert nur mit or-
dentlichen Beldgen. Deshalb ist die regelméssi-
ge Konirolle der Belagsiarken 50 wichiig.

# Belagstdrke der worderen Scheibenbremsan
kontrollieran (von schrig hinten unten mit einer
keinen Tascheanlampe in den Spalt des Brems-
saffels leuchlen). Klotze austauschen, wenn die
Belagstarke die markierte Rille erreicht hat (Bild
). Austausch der Kldtze ist auf Seite 45 be-
schrigben.

& Auch die Beldge der hinteran Trommelbramse
kbnnen dberprift werden, chne die Bremse 2u
zerlegen. Dazu Bremspedal maximal heruntertre-
ten, wobei der Pfeidl auf dem Bremsnockenhebel
e dreieckige Markierung auf dem Bremsdeckel
noch nicht eraichen darf [Bild 35).

® Decken sich Pfeil und Markierung, Bremsbak-
ken erneuern (siehe Seite 48).

4.20 Bremse einstellen

in Notsituationen isf as Susserst wichlig, dass die
Bremswirkung sofort ohne Verzdgerung eintritt,
Deshalb muss die Position des Fussbremspa-
dals der Fussstellung des Fahrers angepasst
wardan.

® Zum Korrigieren Gegenmutter mit Gabel-
schilssal (SW 10) l6sen, mit demselben Schiis-
g8l Einstellschraube drehen. Wenn gewlnschie
Pedalstellung erreicht ist, Gegenmutter anziehen
Bid 36).

Bis zum Einsatzen der Bremswirkung sollten
am Trittsteg des Bremspedals 20-30 mm Weg
Begen. Leerweg kann mit der Mutter hinten am
Bremsgestinge mit Ringschlissal (SW 14) oder
von Hand eingestallt werden (Bild 37).

4.21 Bremslichtschalter

Der vordere Bremslichtschalter kann nicht einge-
stellt werden, der hintere sollte in Aktion traten,
wann die Bremswirkung der Hinterradbramse

Bild 35
Bramshelagstirin von aussan
Eorirodliangn

Blikd 38
Brimigpadal ginstelon

Bild 37
Loerwog dor Fussbremse
rglallan

Bald 38
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ainsetzt. Die Einstellung wird durch Drehen der
Réandalmutter von Hand vorgenommen (Bild 38).

4.22 Scheinwerfer-Einstellung

Der wesantlichste Sicherheitsfakior bei Nacht-
fahrten ist ein korrekt eingestelfter Schainwerfer,
Das H4-Licht der Honda CB 450 5 lefert sina
ausreichende Halligkeit,

® Zum Einstellen beide Schrauben links und
rechts am Gehduse mit Ringschiissel oder Nuss
(SW 12) lockern und nach erolgter Korrektur
wiesder anziehan.

® Die horizontale Einstellung erfolgt mit Kreuz-
schlitz-3chraubenzieher an der kleinen Schraube
vorm am Scheinwerferring. Drehen im Uhrzeiger-
sinn bawegt das Scheinwerfardicht nach rechts
(Bild 39).

® Zum Wechseln der Scheinwerferbime beide
Schrauben links und rechts am Gehduse mit
Ringschlissel oder Muss (SW 12) entfernan.
Scheinwerferring kann mit leichter Drehung ab-
genommen warden,

@ Steckkontakt und Gummitille abziehen,
Klemmen [5sen und Birnchen entfernen, Wieder-
einbau in umgekehrter Reihenfolge (Bild 40).

4.23 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung ungewoll
bei Belastung durchrutschi, witd am Handhebel

ein Sicherheitsspiel einge :3E8 soll an der
Spitze des Kupplungshabels Iﬂ 20 mm be-
fragen.

® Kleinere Korekiuren nur mit der Einstell-
schraube am Kupplungshebel vormehmen und
Randealmutter nur von Hand kontern. /&, Gewinde
der Einstellschraube darf dabei nicht mehr als 8
mm freiliegen, sonst basteht dia Gefahr, dass dia
Schraube aus der Aufnahme knickt (Bild 41).

@ Fur grossere Einstellungen mit Gabelschiiissal
(SW 12) Gegenmutter am unteren Ende des
Kupplungszugs 1Gsen.

® Mit gleichem Schiiissel Einstelimutter komigi
ren, anschliessend Gegenmutter wieder anzie-
hen (Bild 42).

4.24 Seitenstinder

Nachdem Honda lange Jahre Arger mit den Seis
tansténdern der Motorrdder halte - ein Gummi-

-



fiihier solte den versehentlich ausgefahrenen
Seifenstdnder in der ersten Linkskurve einklap-
pen lassen — ist die CB 450 5-5tiitze mit einer
Rickholfeder ausgeriistet.

M Der Seitenstinder muss also bei Entlastung
sedbsttatig mit leichtem Schwung zurickklappen.
Die Feder darf keine Beschidigung und keinen
Spannungsveriust aufweisen (Bild 43).

4,25 Federung

Das Fahrwerk der Honda CB 450 5 ist von kon-
vantionafier Machart - einfache Telegabel ohne
Einstelimdglichkeiten vorn, zwei finffach ainstell-
bare Federbeine hinten.

Das geniigt diesem Motorrad vollkommen fir
sicheres Fahrverhalten und erspart dem Mecha-
niker die komplizierte Kontrolle von aufwendigen
Habalgelankean.

® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern uberprifen, dabei zeigt sich, ob
Tauchrohre etwa durch verspannten Einbau an
der freien Beweglichkeait gehindart sind.

# Die Simmeminge an der Telegabel dirfen kKei-
na Uindichligkeiten zeigen.

Sonst defekte Teile ermeusm, wie ab Seita 46
beschrieben.

® Einmal jéhrlich (oder alle 12 000 km) Gabeldl
EMBLIaIT, ]

# Dazu Motorrad auf Hauptstander stellen und
Vorderrad entlasten.

# Mit Ringschlissel oder Muss (3W 12) Gabel-
varschiussschraube Gffnen. /A Schraube steht
unter Federdruck!

® Unter Ablassschraube des Tauchrohrs Auf-
fanggefiss stallen und Ablassschraube mit Ring-
schiissel oder Nuss (SW 10) offnen (Bild 44), M,
Altes Gabeld schiesst zundchst horizontal aus
dem Tauchrohrl

® Vor Einfiillen des ATF-Oles Ablassschraube
ginsatzen, mit Trichter oder Messglas von oben
pro Holm 256 cm? Ol einfillen.

Fir optimale Funktion der Gabel ist es wichtig,
dass beide Holme exakt die gleiche Menge O
enthalten (Bild 45).

® Danach Verschlussschraube wieder anbhin-
gen, zum Schiuss alle Schrauben der Gabel auf
festen Sitz prifen.

(B Hinterradschwinge aufl seitliches Spiel pri-
fen, defekte Schwingenlager austauschen (siehe
Seite 50). Schrauben der Federbeine auf festen
Sitz kontrollieren, Federbeina dirfen keinen Ver-
tug oder Beschadigungen aufweisen,

- Kontrolle von Drahfspeichen

4.26 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

im Lauf der Zeit kann es vorkommaen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
feine Vibrationen ldsan.

B Dashalb nach jaweils 12 000 km im Rahmen
giner Inspektion alle Fahrgestellmuttern und
-schrauben kontrollieran. Sie missen mit den
vorgeschriebenen Drehmomentwerten angezo-
gen sein, .

X Zudem alle Sichgrungsklammem und Splin-
te auf komrekien Sitz kontrollieren.

4.27 Réader

Gussrider zwar der Vergang it an, dafir
kBnnen die Laufrider zum Beispiel baim harten
Aufprall auf einen Randstein Schaden genom-
men haben.

(& Die Rader auf Risse oder sonstige Bescha-
digungen untersuchen, sie durfen keine Baulen
und keinen Hohen- oder Seitenschlag aufweaizen.
M, Es gibt Obrigens Warkstitten, Hie VErZOgens
Gussrider wieder ausrichten, der Grossteil der
Fachbetriebe steht diesem Tun aber sehr skep-
tisch gegendiiber, weil sich bei der Verformung
unter Gewalteinwirkung unauffallige Risse bilden
kéinren.

Wir méchten dringend daver wamen, derart ge-

Ablassschenube Girn

Bild £5
258 e ATF-(N

i joden Helm mrdulien
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richtete Gussrdder nochmals zu verwenden -
Lebensgefahr! Es muss ein neues Gussrad ain-
gebaut werden, auch wenn as teuer ist. Aber
kaputte Knochean sind noch téurar!

M Auch die Reifen dirfen keine Risse oder son-
stige Beschidigungen aufweisen. Reifenluft-
druck bei kalten Reifen massen (2,0 bar vorm und
hinten bei Belastung mit einer Parson, 2,5 bar
himten mit Sozius) (Bild 46).

5 Reifen emevemn, wenn Profiltiefe vom nur
noch 1,5 mm und hinten 2,0 mm batragt,

4.28 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurnen
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauvberen
Strich zighen will, und wenn as beim kwzen
Anlippen der Vorderradbremse wverdachlig im
Lenker knackf, dann hal das Lenkkopflager zu-
vigl Spiel,

cff' Zum Prufen des Lagers Maschine auf
Hauptstander stellen. Wenn sich Lenker un-
gleichmassig bewaegt, schleft oder Vertikalspiel
aufweist, Lager nachstallen (Bild 47).

® Dazu Gabelschaftrohrmutter mit Gabelschits-
sel (SW 30) iBsen, nach Lockemn beider Stand-
rohr-Klemmschrauben - Innensechskant-
Schlissal (SW 6) - obere Gabelbriicke nach
oben ziehan.

® Vor Lisen der Gegenmutter durch Haken-
schiissel beide Masen der Sicherungsscheibe
aufbiegen. Mit demselben Hakenschlissel Ein-
stellmutter anziehen, bis sich Lenkkopflager
noch lschigangig, aber spielirei bewegen lasst.
& Obere Gabelbricke wieder in urspringliche
Position zurickschieben, zuerst Gabelschaft-
rohrmutter, danach beide Standrohrklemm-
schrauben festziehen,

® Zeigt sich bei Prufung des Lenkkopflagers
Rasterung oder Knirschen, Lager komplett wech-
seln, wie ab Seite 47 beschriaben.




5 Demontage

Wie wir im Kapitel 4 gesehen haben, lassan
sich alle routinemdssigen Wartungsarbeiten
an der Honda CB 450 S bei eingebautem Mo-
tor erledigen. Doch im Lauf eines langen Mo-
torradlebens knnen Defekte am Triebwerk
auftreten, die sich bei eingebautem Motor
nicht beheben lassen.

Dia Konstrukteure der CB 450 S haben fir diesen
Fall vorgesorgt, denn durch den unten offanen
Brickenrohrrahmen I&sst sich das Aggregat rela-
tiv ginfach ausbauern.

Da das Trisbwerk nach dem L&sen aller Schraub-
und Steckverbindungen nach unten absinkt, vor-
her einen hydraulischen Wagenheber bereitstel-
len. Zur Not reichen aber auch zwei kriftige
Helfer.

5.1 Motor ausbauen

Vor Beginn der Arbeiten erst vergewissern, ob
auch wirklich alle bendtigten Werkzeuge bereit-
begen, denn nichts ist drgerlicher, als wenn es
am Samstag nachmittag nach einer halben Stun-
de Schrauberai schon nicht mehr weitergeht.
Micht nur alle Schliisselgréssen missen be-
reithiegen. So nitzt ein 19er-Ringschiisseal nicht
viel, wann as darum geht, den versenkten vorde-
ren Motorhaltebolzen zu losen. Und wer es den-
noch mit dem halbherzig angesetzten Ring-
schiussel stalt einer passenden Nuss versucht,
erhdlt als Quittung einen abgerundeten Schrau-
bankopf.

® Vor Beginn der Arbeiten Motorendl ablassen
(siehe Seite 25), Sitzbank und Tank abschrauben
und beide Seitendeckel abnehmen, wie ab Seite
20 beschrieben.

# Nun Motor von allen Ver- und Entsorgungsle-
tungen abnabeln. Mit Gabel- oder Steckschlis-
gal (SW 10) zuerst Schraube des negativen Bat-
terickabels (Minuspol) &ffnen und Kabel abzie-
hen, um versehentlichen Kurzschluss zu verhin-
derm.

® Dann positives Kabel (Pluspol) entfernen und
Haltabiigel mit Ringschlissel oder Nuss (SW 10)
sen (Bild 48), zur Seite klappen und Emtiif-
tungsschiauch abzighen, aber in seiner Halterung
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belassen. Batterie und Haltebligel nun komplett
entfernen (Bild 49).

® Als ndchstes ist der Schalthebel an der Reihe.
Dessen Klemmschraube mit Ringschilissel und
Muss (SW 8) ganz herausdrehen und Hebel ab-
aehen (Bild S0).

® Der linke Kurbelgehiusedeckel ist mit sechs
klginen Schrauben (Ringschilssel oder Nuss SW
8 am Motorgehiuse fixiert (Bild 51). /A, Auf den
ersten Blick sind davon nur finf zu sehen, das
sechste Schriaubchen versteckt sich meist unter
giner Schmutzschicht unterhalb der Schaltwelle.
# Unter dem Deckel sitzt das Antrieberitzel. Bei-
de Halteschrauben mit Nuss (SW 10) I8sen, her-
ausdrehen und Befestigungsplatte entfernen
{Bidd 52). Das Ritzel kann erst abgezogen wer-
den, wenn Kette locker ist.

® Also mit Ringschlissel oder Nuss (SW 24) die
Hinterachsmutter IGsen und die Kettenspann-
schrauben mit zwei GabelschiGsseln (SW 10 und
12) difnen. Antriebertzel von Welle ziehen, wah-
rend Kette auf ihrem Platz verbleibt (Bild 53).

# Jetzt ist wieder Elekirik dran: Zindkerzen-
glecker abziehen und Anlasserkabel an Motor-
vorderseite mit Ringschilssel oder Muss (SW 10)
abschrauben (Bild 54).

[TIP] Zwei Qllsitungen fihren vom Motorgehiuse
zum Olkiihler. Das untere Ansatzstiick liegt voll
im Dreckwirbel des Vorderrades, die Innensachs-
kant-Schrauben backen sich schdn mit Stras-
sanschmutz zu. Also erst die Schraubenkédpfe
mit ginem kleinen Nagel reinigen.

® Mit Innensechskant-Schlissel (SW 5 OI-
schlauch-Ansatz entfermen (bei schwer [Gsbaren
Schrauben ersten rechten Auspufferimmer ab-
bauen, das schafft genliigend Raum fir eine Ver-
ingerung des Schilssels), Oldruckschalter mit
Kreuzschiitz-Schraubenzieher (Bild 55).

® Der Olkiihler kann nach Lisen der zentralen
Haltaschraube mit Ringschilssel oder Nuss (SW
12) abgezogen werden (Bild 56).

# Nun auch den Anlasser ausbauen, Dazu mit
Ringschlissel oder Nuss (SW 10) beide Schrau-
ben Ksen und Anlasser herausziehen (Bild 57).
® Uber dem Luftfiltergehiuse befinden sich die
praxisgerechten Steckverbindungen von Impuls-
geber, Oldruckschalter, Leerlaufschalter und
Lichtmaschine,

Zum Trennen einfach die Hakennasen eindriik-
ken und alle Kabel, die vom Motor wegflhraen,
sorgfdltig freilegen, damit sich beim Ablassen
des Motors keines verklemmt (Bild 58),

® Als ndchstes Kupplungszug ldsen, dazu mit
Gabelschitssel (SW 12) beide Gegenmuttern am
unteren Ende des Zuges lockern und Mippel nach
innen aushingen. [TIF] Wer sich fir das weitare
Arbeiten etwas Fummelei ersparen mbchte, kann
mit ainam Ringschilssel (SW 8) gleich die ganze
Haltelasche des Zuges abschrauben (Bild 59),

Bild 52
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® Nichster Schrft: Die Auspuffanlage. Aus-
pufftdpfe abbauan.

® Halteschrauben am Soziusrastenausleger mit
Muss = Ringschlissel [peide SW 12) zum Gegen-
halten = entfernen (Bild 60).

#® Auf beiden Seiten Schraube der Rohrschelle

zwischen Krimmer und Topf mit mit Ringschis-
sal (SW 12) 16sen (Bild 61).

[TIF] Die Auspufftipfe lassen sich nicht einfach
nach hinten abziehen, erst leichtes Hin- und Her-
drehen fihrt zum Erfolg.

® Die Krimmer sind mit j@ zwei Bundmuttermn am
Zylinderkopf fixiert. Diese mit Nuss (SW 10) ent-
fermen und Krimmer abziehen (Bild 62).

& Entliftungsrohr vom Zylinderkopfdeckel tren-
nen (Bild 63), ebenso den dinnen Schlauch vom
linken Ansaugrohr, der durch Gemischanreiche-
rung im Schiebelauf des Motors das Auspuff-
knallen varhindert (Bild 64).

® Mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher beide Ver-
gaser-Einlassrohrschellen losen (Bild 65). Um
den Luftfiterkasten nach hinten abziehen zu kén-
nen, beide Befestigungsschrauben mit Ring-
schiissel oder Nuss (SW 10} lockern (Bild 68)
und Gehduse 30 weit zurickschieben, bis sich
die Vergaser von den Einlassrohren trennen.
[TIF] Zum Motorausbau kbnnen die Vergaser am |
Zylinderkopf verbleiben, allerdings geht es dann
beim Ablassen des Triebwerks reichlich ang zu.
Ohne Vergaser tul man sich wasanthich laichter,
also solte man diese kleine Zusatzarbeit nicht
schauan und die Gemischaufbereiter antfernen.
® Dazu Chokezug abbauven: dessen Halterung
mit Kreuzschiitz-Schraubenzieher entfamen,
Zum Herausschieben des MNippels Zug um 90
Grad drehen.

@& Gaszige ausbauen, mil zwei Gabelschllissel
[SW 10) Gegenmutter 153en und Gaszige nach
hinten aus der Fihrung schieben [Bild &7).

® Vergaser zwischen den oberen Rahmenroh-
ran herausnehmen. /4, Die ganze Anlage verkan-
tet sich leicht, auch die Uberaufschiduche der
Schwimmerkammerm verklammen sich schnell
und reissen ab (Bild &8).

Mun steht das Triebwerk frei im Rahmen.

& Wagenheber unbter Motorblock stellen umd
oberan Haltebolzen mit Nuss (SW 14) [5san.

@& Die beiden weiteren Halteschrauben mit Nuss
oder Ringschlissel [(SW 12) entfernen (Bild 63).
& Die zwei Kunststoffkappen des vorderen Bol-
zens und die der abnehmbaren rechten Rahmen-
strebe aushebeln, an den Unterseiten ist ein
Schiitz fir den Schraubenzigher angebrachi
(Bild 70).

& D dred Innensechskant-Schrauben der Rah-
menstrebe mit Innensechskant-Schilissel (SW 6
offnen und die Strebe abnehmen (Bild 71).

& Mit Stecknuss (W 19) vorderen Haltebolren
von ainer Seite losdrehen (Bild 72); hinters
Schraube mit Muss oder Ringschilssel (SW 17).
& Bolzen auf der linken Maschinensaite unter-
halb des Getrieberitzels mit Nuss oder Ring-
schilissel (SW 17) herausdrahan.
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Anschliessend die freiliegende Halterung fir die
Entliftungsschiduche zur Saite schisben, damit
beim Herunterlassen des Motors nichts ver-
klemmt.

[TIF] Uber linkes Rahmenrohr in Hohe des Zyiin-
ders einen Lappen wickeln, um Lackbeschadi-
gumgen Iu vermeaiden.

Beide Motor-Haltebolzen mit Durchschlag vor-
sichtig()) herausklopfen und Wagenheber behut-

sam absenken (Bild 73), so dass der Motor
schliesslich zur rechten Seite herausganommen
werden kann (zur Sicherheit lieber ainen zuver-
lassigen Helfer mit anpacken lassant).

5.2 Zylinderkopf

Professionelle Werksiditen besitzen meist spa-
ziolle Motor-Haltebdcke, wir mijssen uns mit ei-
ner stabilen Holzunterlage begniigen, Holz des-
halb, um die empfindiichen Aluteile beim Drehen
nicht zu beschédigen. Der Nachteil einer simplen
Holzunterlage Negt klar auf der Hand: Beim Lo-
sen von festsiizenden Schrauben ist ein kréftiger
Heiter ndtig, der als Gegenhalter fungiert.

® Mit Innensechskant-Schilissel (SW &) die vier
Deckelschrauben herausdrehen. Ab Werk sind
diese Schrauben mit kieinen Gummistopfen ver-
schlossen, man kann die Piropfen mit Nadel oder
Taschenmasser entfernen. Lylinderkopfdeckel
und Dichtung entfernen (Bild 74).

® Clleitungen entfernen, dazu drei Schrauben
mit Ringschiissel oder Muss (SW 10) iésen, A
Den flachen Teil der Ollgitungsverbindungen mit
Zange gegenhalten, damit sich der Ansatz nicht
mitdreht und die dinnen Olleitungen einreissen
(Bild 75)!

® Mit Ringschiissel oder Muss (SW 10) beide
Halteschrauben des Nockenwellen-Kettenspan-
ners Gffnen und Spanner etwas herauszishen
(Bild 78).

® Danach acht Lylindarkopfschrauben in ange-
gebener Reihenfolge in zwei bis drei Schritten
lasen (Bild 77). Fir diese Arbeit muss der Mator
kalt sein, um Verzug der Planflichen zu ver-
meiden,

[TIE] Die inneren Schrauben lisgen in Hiha des
Zylinders teilweise ungeschitzt und lassen sich
durch Verschmutzung nur schwer herausdrehen.
® Sind Zylinderkopfschrauben ganz herausge-
zogen, Kipphebellagerbicke durch leichts
Schidge mit Kunststoffhammer von ihrem Sitz
IGsen. Durch Federkraft der Ventilfedern kommen
sia leicht nach oben (Bild 78).

® Zum Zerlegen der Kipphebellagerbécke beide
Passstifte mit Durchschlag (Durchmessar 4.5
mm) von der Unterseite her austreiben. Mach
Herausziehen der Kipphebetwellen fallen Kipphe-
bel und Wellenscheiben heraus (Bild 79).

® Zum Ausbauen der Nockenwelle zuerst bei-
de Kettenradschrauben mit Ringschiiissel (SW
10) entfernen. /4, Dabei Kettenrad nicht mit dem
Universalgegenhalter an der Lichtmaschine blok-
kisran, da in diesem Fall die ganze Belastung
lber die Steuerkette geht. Gegenhalten nur mit
einem durch das Kettenrad gesteckten Schrau-
benzieher (Bild 80).




A Um Beschiadigungen der Planflachen zu ver-
meiden, auf jeden Fall zwei Holzstiickchen unter-
legen.

® Mockenwelle mit losem Kettenrad seitlich
mach rechts (zur Kupplung hin) herausziehen,
Steverkette mit Rundmateral fixieran oder an
Dratt aufhdingen, damit sie nicht in Ketten-
schacht abgleiten kann (Bild 81).

#® Beide Schrauben des Steuerkettenspanners
mit Ringschlussal (SW 10) 16san, Schrauben und
Dichtscheiben entfernen und Spanner ganz her-
ausriehen. Zylinderkopf nach oben abziehen,
Passhillsen und Zylinderkopfdichtung entfernen.
Zum Ausbau der Ventile ist das erste Spezal-
werkzeug nitig: der Ventilfederhalter. Damit die
Ventilfedarn nur sowait zusammendriicken, Dis
dia Ventilkeile herausfallen, Die Position der Ein-
zeltedle fir den Zusammenbau kormekt markieran
(Bild B2).

[TIF Theoratisch ist der Ventilausbau mit folgan-
dem Trick auch ohne Ventifederhalter moglich:
ging Muss mit passendem Durchmesser auf die
Aussenfeder legen, mit Hammerschldgen Feder
sarmt Teller niederdriicken, bis Ventilkeile haraus-
fallen. Der Ventileinbau ist mit deser etwas un-
gleganten Mathode allerdings nicht moglich.

53 Zylinder

Zum Ausbauven des Zylinders vordere Steusr-
kettenflihrung herausziehen. Zylinder unverkan-
tat nach oben abnehmen (Bild B3).

® Beide Passhilsen am Zylinderfuss und Zylin-
derfussdichtung abziehen. /. Keine Dichtungs-
reste oder Olkohlekrimel ins Kurbelgehaduse fal-
len lassen!

Bavor die Kolben ausgebaut werden, einen Lap-
pen zwischen Kolben und Kurbelgahduse legen.
Kolbenbolzen-Sicherungsringe mit Zange oder
keinem Schraubenzigher entfernen, Auch die
Sicherungsringe haben die unangenehme Eigen-
gchaft, beim Herunterfallen immer das kleinste
Loch ins Kurbelgehduse zu finden und dort zu
verschwinden. Also Vorsicht! (Bild B4)

® Die Kolbenbolzen seitlich herausdricken.
Wenn sie sich nicht von Hand herausschieben
lassen, einen Bolzenausdricker verwenden.

M Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
ausireiben, die Pleuel sind schnaell krummge-
schiagen.

#® Kolben fiir den spéteren Einbau mit =rechis-
und =links» sowie die Einbaurichiung markieren.
# Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber den Kolben schieben. Die Ringe
nicht zu weit aufbiegen, damit sie nicht defor-
miert werden oder brechen.

5.4 Kupplung/Schaltgestinge

Die Kupplung befindet sich unter dem rechten
Gehdusedackel. Diesen entfernen, dazu die 13
Bundschrauban mit Muss oder Steckschitsses
(SW B) herausdrehen. Mancher Schrauber mag
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nun irntiert sain, wail der Deckel nicht von alleine
herunterfdllt. Er muss mit leichten, rundum ver-
laufenden Schidgen mit dem Kunststoffhammer
geldst warden (Bild BS).

/M Niemals versuchen, mit einem Schraubenzia-
har den Deckel abzuhebeln, damit wire sofort
die Dichtflache ruiniart!

® Kleine Druckplatte abbauen, die vier Schrau-
ben mit Ringschiissel (SW 10) in zwei oder mehr
Schritten ldsen (Bild 86).

Um die Kupplung zu zeregen, ist Spaziahwerk-
zeug notig: Kupplungsnabenhalter und Siche-
rungsmutternschiissel,

Hier hilft kein Trick mehr weiter, die rationelle
Grosserienfertigung schiebt dem Hobbybastier
einen Riegel vor.

Trotzdem stehen wir jatzt vor der Kupplung und
kommen nicht waiter. Die allerwenigsten Hindier
geben ihr Spezialwerkzeug leihweise aus der
Hand, die Griinde dafir sind verstindlich. Meist
hilft nur, mit der Werkstalf einen Termin zu verein-
baren, so dass man den Motor nach den eredig-
ten Handgriffen gleich wieder mitnehmen kann.
® So wird es gemacht: Kupplungsnabenhalter
ansatzen, Sicherungsmutter mit SpezialschiGssel
l6sen und Kupplungsnabe sowie Reib- und
Stahlscheiben abziehen (Bild 87). Ebenfalls
Kupplungskorb, Druckscheibe, Lagerhiilse und
Manschette abziahen (Bild 88).

® Schaltgestinge ausbauen, dazu horizontalen
Hebel nach unten dricken (Bild 89), Schaltwella
samt Rlckholfeder nach rechis herausziehen.
[TIF] Oft ldsst sich die Schaltwelle nur schwer-
géngig bewegen, deshalb das Ende der Walle,
das auf der linken Motorseite herausragt, sdu-
bern und eventuell mit feinem Schmirgellainen
abziehen (Bild 90).

Unter rechtem Geh#usedeckel liegt der Olpum-
pen-Antrieb. Zum Entfernen der Antriebskette
mit Nuss oder Ringschiissel (SW 17) Schrauba
des Antriebszahnrades losen.

Mit Universalhalter an Schwungscheibe auf linker
Motorseita gegenhalten (Bild 91). Ersatzweiss
festen Leinenlappen oben zwischen den Primdr-
triab klarmumean,

® Nach Entfernen des Sicherungsrings am I
pumpen-Kettenrad mittels Sicherungsringzange
Kette mit Kettenrad und Primdrantriebszahnrad
sowie dessan Manschette und Druckscheibe
herauszishan [Bild 92).

® Olpumpe entfernen, dazu Passstift aus der
Welle ziehen und vier Schrauben mit Kreuz-
schiitz-Schraubenzieher entfernen (Bild 93). Mit
demselben Werkzeug die zwei Schrauben der
Olpumpen-Riickseite lésen und Pumpe &tinen,
® Uberdruckventil unter der Olpumpe mit Nuss
herausdrehen.

Zum Zerlegen Sicherungsring mit Sicherungs-
ring-Zange entfarnen (Bild 94).




5.5 Lichtmaschine

An dar linken Motorsaite bafindet sich die Licht-
maschine. Die werkseitig sehr fest angezogense
Rotorschraube mit Nuss (SW 17) lbsen, dabei
Schwungscheibe mit Universalhalter blockiaren
[Bild 95). Ersatzweise festen Leinenlappen auf
rechter Motorseite zwischan den Primértriab
Kemmen.

# Schwungscheibe mit Rotorabzieher abziehen.
Achtung, dass der Federkeil nicht verloren geht
(Bad 96)!

#® Baide Schrauben am Impulsgeber mit Ring-
schiissal oder Nuss (SW 10) entfernan (Bild 97),
die drei Schrauben des Stators mit Ringschlissel
oder Muss (SW 8). Manschette, Stator, Impulsge-
ber und die Klemme am Gahduse komplett ab-
pehimen (Bild 948).

5.6 Motorgehause

#® Den Motorblock umdrehen und 16 Gehduse-
schrauben 13zen. 15 davon mit Steckschlussel
oder Muss mit Verdngerung {SW 10), eine
Schraube mit Ringschllissel oder Nuss (SW 12).
Die Schrauben dber Kreuz in mehreren Schritten
igsan (Bild 99).

M Die Halften lassen sich durch das vom Werk
verwendete Dichtmittel nur schwer trennen, also
Gehause durch leichte Schlifge mit Kunststoff-
hammer Iockem,

# Mit Ringschlissel (SW 10) beide Schrauben
am Oisieb losen, die langere sichert gleichzeitig
die Achse des hinteren Ausgleichgewichts (Bild
1069.

@ Mit grossem Schraubenzieher die Ausgleichs-
wells herausdrahen (Bild 101).

® Sechs Schrauben des Kurbelwellen-Lager-
bocks mit Ringschlissel oder Nuss (SW 17) ant-
fernen (Bild 102).

# Mit Ringschlissel oder Nuss zwei Schrauben
zur Steverkettenfihrung und zum Fixieren des
vorderen Ausgleichgewichts |Gsen.

Universal =Gegenhalter

Federkel |

Ftator

@ HKurbehwellen-Lagerbock und Ausgleichsge-
wicht abnehmen, leichte Schldge mit dem Kunst-
stoffhammer wirken unterstitzend (Bild 103).

& Mit Steckschlissel oder Muss mit Verange-
rung (SW 12) untere Aufnahme des Steuerketten-
spanners und hintere Ausgleichswellen-Ketten-
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fihrung entfernen, Kurbelwelle herausnshmean
(Bild 104).

® Zum Ausbauen der Pleuel jeweils beide Mut-
tern mit Ringschiissel oder Muss (SW 12) 10sen,
A, Die Plaued 80 markieren, dass sie spiter we-
der seitenverkehrt noch in der falschen Richiung
gingebaut werden kinnen (Bild 105).

® Lagerschalen mit kiginem ODurchschlag in
Drehrichtung herausschlagen.

@ Anlasser-Zwischenrad ausbauen, dazu Halte-
schraube der Achse mit RingschiUssal oder Muss
(SW 10) entfernen. Achse mit Durchschlag von
innen herausdricken (Bild 106).

& Auf dem rechten Kurbelwellenstumpf sitzt die
Anlasserkupplung. Mach Entfernen der Lippen-
dichtung das Anlasserzwischenrad abziehen
(Bild 107), die Freilaufkupplung darunter ist mit
drei  «Torx=-Schrauben befestigt (das sind
Schrauben mit einem sternférmigen Innensechs-
kant). Zurm Losen speziellen «Torx=-Steckeinsatz
viarwandedn!

® Vordere Ausgleichswelle ausbaven, mit
Ringschlissel oder Muss (SW 8 und 10) Einstel-
und Zapfenmutter und Anschlagplatte entfernean
(Bild 108). Nach Herausziehen von Dauarsplin
und Feder die Welle herausdriicken.

5.7 Getriebe

Das Getriebe der CB 4505 ldsst sich nur beai
ausgebauter Kurbelwelle herausnehmen. Also
mussen zuerst die Arbeitsginge 5.1 bis 5.6 erle-
digt werden.

® Nockenscheibe der Gangarretierung und An-
schlaghebel ausbauen, beide Schrauben ma
Ringschiissel oder Muss (SW 10) iGsen. Mit dem-
selben Werkzeug Schraube am Schaltwalzen-
Schild &ffnen, die zweite Schraubes mit Kreuz-
schiitz-Schraubenzieher herausdrehen (Bild 109).
® Haupt- und Nebenwelle herausnehmen (Bid
110}, ebenso Schaltgabelwellen und Schalt-
walze.

Die Gatriebeawellen lassen sich problemios zaere-
gen. Auf der Hauptwelle missen mit Sicherungs-
ringzange zwei Sicherungsringe, auf der Naban-
walle @in Sicharungsring entfernt werden. Haupt-
wellenlager mit Universal- oder Klauenabzieher
abziehan (Bild 111).

[TIF] Solite sich das Lager nur sehr schwergangig
bewegen lassan, kann es vorher mil waic
Lotflamme arwdrmt warden.

5.8 Vergaser

Die baiden Vergaser der Honda CB 450 5 kbn
fir normale Wartungsarbaiten am Motor
ben, Der Abbau der Vergaseraniage ist auf
W beschriaben.

® Zum Offnen des Unterdruckzylinders
Krauzschiitz-Schraubenzisher die vier Deck
schrauben entfernen (Bild 112). Diese lassen si
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auch mit einem genau sitzenden Schraubenzie-
her nur sehr schwer ldsen, ihre weichen Kopfe
gnd schnell verdorben. Lieber durch leichte
Schiage mit dem Kunsistoffhammer oder behut-
samem Schiagschraubereinsatz nachhelfen.

® Deckel abheben, ebenso Druckfeder und Un-

terdruckkolben mit Membran (Bid 113). Mit
Steckschilissal (SW 8) die Nadelauthdngung ain-
dricken und mit giner Drehung um B0 Grad 5sen
(Bild 114). Nadelaufhdngung, Feder und Disen-
nadel herauszishan.

® Vor Ausbaven der Schwimmerkammern
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Uberauf- und Entiiftungsschiduche abziehen.
Mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher wvier Halte-
schrauben der Schwimmerkammer entfamen
und Kammer abrehmean (Bild 115).

® Mit Spitzzange Schwimmaerstift harausziehen,
Schwimmer- und Schwinmernadelventil fallen
heraus (Bild 118). Mit Schraubenzieher Haupt-
und Leerlaufdise, mit Steckschilissel (SW 7 den
Disenstock entfernan.

® Bevor Gamischregulierschraube imit
Schraubenzieher ausgedreht wird, schraubt man
sie ganz hingin und zahlt dabe: die Umdrahungen
{Bild 117). M, Die Gemischregulierschraube nur
bis zum leichten Widerstand eindrehen, sonst
wird Dosierdffnung beschadigt!

#® Zum Trennen der Vergaser alle Schiduche und
Leitungen abbauen, Synchronisier-Schraube mit
Kreuzschiitz-Schraubenzieher 16sen (Bild 118),
ebenso beide Schrauben der Chokehebelwelle.
Inneren Chokehebel herausziehen, Welle und
Feder entfernan,

® Vier Schrauben des vorderen Verbindungs-
stegs mit Krauzschlitz-Schraubenzieher heraus-
drehen, ebenso die vier Schrauben des hinteran
Steges. Vergaser trennen, beide T-Stlcke und
zwei Federchen fallen heraus (Bild 119),

@ Jeder Vergaser besilzt ein Luftabspenrventil
zur Verhinderung des Auspuffknallens im Schie-
bebetrieb. Zum Ausbauen beide Schrauben mit
Kreuzschlitz-Schraubenzieher Offnen (Bild 120},
hinter dem abgenommenen Deckel befindet sich
ging Feder und eine Membran.

5.9 Hydraulische Bremsanlage

Es wurde rwar schon im Kapitel «Warlungs
erwihnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in der Funktion sinzelner
Bremsenbauteile hat, sollte die Finger von dieser
iberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber sinen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Doppelscheibanbrem-
s¢ muss jederzeit hunderiprozentig in Ordnung
sain!

Vor dem Zedegen des Handbremszylinders
Bremsfilissigkeit ablassen (siehe Seite 28). Beide
Kabelanschilsse des Bramslichtschalters tren-
nen und beide Halteschrauben des Gahduses mit
Innensechskant-Schibssel (SW 5) iBsen.

® Bremshebel mit Ringschiissel (SW 10) und
Schraubenzieher entfernan (Bild 121), Rlckspie-
gel mit Gabelschlissal (SW 14).

# Die Bremshydraulik ist das ndchste Thema.
Mit Ringschitssel (SW 12) dan Bremsschlauch
am Handbremszylinder abschrauben und mit ei-
nem klainen Stick Plastikfolie und Gummiband
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s0 abdecken, dass kein Schmutz in das System
gelangen kann.

® Handbremszylinder zedegen: Bremslicht-
schalter mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher ant-
fernen.

#® Kolbenmanschette aus Gummi herausziehen
und Sprengring mit Sicherungsringzange entfer-
nan. Kolben und Feder entnehmen (Bild 122).

® Zum Ausbauen der Bremssittel Halteschrau-
ben mit Ringschlissel [SW 12) Bsen und Sattel
nach oben herauszighen, Mit Ringschlissal oder




Nuss (SW B) am linken Sattel die Drahtklammer
Zur Tachowellenfihrung entfernen.

® Bremsschlauch mit Ringschliissel oder Muss
(SW 12) abbauen.

® Zum Zeregen der Bremsshttel mit Schrau-
benzieher beide Kopfschrauben herausdrehen
(Bild 123}, die darunteriegenden Bremsklotzstifte
mit Innensechskant-Schidssel (SW 5) entfernen.
[TIF| Diese beiden Stifte kormodieren mit der Zeit
und laksen sich nur sehr schwer bewegen. Meist
muss der Bremssattel zum Lisen der Stifte vor-
sichtig — durch dicke Lappen oder Leichimetall-
Abdeckbacken geschitzt — in einen Schraub-
stock gespannt werden,

® MNach Herausziehen der Stifte Bremskldtze
und Zusatzfeder entnehmen, die das Schwirmen
der Kiotze an der Bremsscheibe verhindert.
Druckkolben im Bremssattel entweder mit
Druckluft (Bild 124) herausdricken (am Brems-
schlavchmund ansetzen, M Vorsicht bei der Do-
sierung des Luftdrucks!), oder mit Zange heraus-
nehan.

@ Vier Simmerminge mit Schraubenzieher her-
aushebeln, ohne die Lauffiachen zu beschi-
digen.

® Der Vereilersteq des Bremsschlauchsystems
ist an unterer Gabelbricke befestigt und kann
nach Entfernan beider Schrauben (Bild 125) mit
Ringschlissel oder Nuss (SW 10) abgebaut
weardan,

® Das Abbauven der Bremsascheibean ist auf Seite
B beschneben,

510 Frontpartie

Steht die CB 450 5 auf dem Hauptstédnder, liegt
normalerwaise das Hinterrad awf und das Vor-
derrad ist entfastet. Trolzdem solile man vor Be-
ginn des Vorderrad-Ausbaues den Motor mil el-
ner stabian Holzkiste oder edwas ahnlichem un-
tarlagen, damit die Maschine nicht unversehens
nach vorne kippen kann.

& Mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher Schraube
am Tachometerantrieb [dsen und Tachowelle
abziehen (Bild 126). Vier Schrauben des Vorder-
radschutzblechs mit Innensachskant-Schiissel
BW 6] 15sen und Schutzblach abnehmen,

® Am rechten Tauchrohr mit Ringschlissel oder
Nuss (SW 14) beide Schrauben der Achsklemm-
faust igsen, Achse mit Ringschilssel oder Nuss
BW 17) herausschrauben (Bild 127,

&, Wenn Vorderrad ausgebaut ist, darf Hand-
bremzhabal nicht mehr batitigt werden, da sonst
Spalt zwischen Bremskldtzen verschwindet!

# Bremsschaiben mit Innensechskant-Schiis-
gl (SW 6) vom Laufrad abschrauben. Tachome-

terantrieb, Staubdichtung und Mitnehmearsched-
be auf der einen, Distanzbuchse und Staubman-
schette auf der anderen Seite herausziehan.
[T1F] Zum Austreiben der Radlager Radnabe auf
giner elektrischen Kochplatte anwirmen.

@ Lager mit einem 10-mm-Dom mit keichtan
Schidgen ringsum von der gegenibarisgendan
Seite her austreiben (Bild 12B). Mach dam Aus-
bauen des einen Lagers Distanzhiilse antnehmean
und das zweile Lager austreiben.

® Zum Ausbaven der Gabelbeina Klemm-
schrauben an den Gabelbricken mit Innen-
sechskant-Schiiissel Gsen [oben SW B, untan
SW 8). Gabelbeine nach unten herausziehean,

M, Soll das Gabelbein zeregt werden, Ver-
schlussschraube mit Ringschilizsel oder Nuss
(SW 22) noch im eingebauten Zustand lockem
(Bild 128).

& Verschlussschraube ganz herausdrahen.

Bikd 135
Tachowalls nach Lisen der
FArrr e Fuar i s nhen

Bkl 138
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Bild 137
Mutier mit Hakenschicssel
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Durch Umdrehen und mehrmaliges Pumpen ent-
leart sich das Gabeldl, dabei fallen sine kurze
Feder, der Zwischenring und eine lange Feder
heraus. Diese Taile = wie alle anderen Klaintaile
auch = in markierte Schachieln cder Kistchen
ablegen, damit sie bis zum Einbau nicht verloren

gehen.

® Tauchrohr in denm Schraubstock spannen.
Hierbei Frismenklemmbacken verwenden und in
der Nahe der Achsbefesligung gefluhlvoll ain-
spannen (Klemmbacken lassen sich aus Hartholz
sagen). Ein oval gedricktes Tauchrohr ist
Schrott! Eventuell an der Bremssattelbefestigung
Spannen.

® Mit Innensechskant-Schiissel (SW 6) Schrau-
be auf der Unterseite [5sen (Bild 130), beim Her-
ausdrehen restliches Gabeldl auslaufen lassen,
Wenn der Kolben sich im Tauchrohr mitdreht,
zum Gegenhalten Gabelfedern und Verschiuss-
schraube wieder einbauen.

® Mit Schraubenzieher Dicht- und Sicherungs-
ring heraushebeln, dabei Passflachan des Dichi-
rings nicht beschidigen.

@ Standrohr ruckartig herausziehen, bis as sich
vom Tauchrohr trennen lisst. Simmering,
Stitzring wnd . Gleitbuchse liegen dann  frei
(Bild 131).

& Oldichtbuchse vom Dampferkolben abzighen
und Sprengring mit Sicherungsringzange vom
Kolben entfernan. Dampferkolben und Anschlag-
feder herauszieten.

@ Vor Ausbauen der oberen Gabelbriicke Len-
ker abmontieran. Mit Kreuzschlitz-Schraubenzie-
her beide Schrauben des Kunststoffdeckels zwi-
schan den Lenkeraufnahman &sen (Bild 132).
@ Kabel des Bremslichtschalters unter dem
Handbremszylinder trennen, mit Innensechs-
kant-Schilssel (SW 5) Hauptbremszylinder ab-
bauan.

® Gasdrehgrifigehuse mit  Kreuzschiitz-
Schraubenzisher dffnen und Gaszige aushin-
gen. Halterung des Kupplungshebals mit Innen-
sachskant-Schilssel (3W 5) abbauen (Bild 133).
@ Gehduse der linken Schaltersinheit nach Ent-
farnen beider Schrauben mit Kreuzschiitz-
Schraubenziaher wegklappen und Choke-Sail-
2ug harausnahmen,

® Mit Innensechskamt-Schiissel (SW 6) vier

Schrauben der Klemmfduste entfernen (Bild 134)
und Lenker abnehmen.

@ Beide Halteschrauben der Scheinwerfer- und
Blinkerhalter mit Ringschilssel (SW 8) heraus-
drehan, den ganzen Komplex nach vorn klappen
oder nach Trennen der Kabelanschlisse ab-
legen.

Instrumententréger abbauen: Daru beide
Schrauben mit Ringschlissel oder Muss (SW10)

entfernen. Tachowelle nach Lisen der Réndel-

mutter am Gehduse herausziehen (Bild 1350
Mach Trennen der Kabel Instrumentangahausa
zur Seite lagen, -

® Mit grosser Stecknuss, notfalis auch mit Ga-
belschlissal (SW 30) obere Mutter der Lan
se losen und Gabelbriicke nach oben abz
(Bild 136).




® Sicherungsscheibe der Gegenmutter des
Lenkkopflagers an beiden Nasen aufbiegen und
Mutter mit Hakenschilzssel 15sen [Bild 137).

& Mit demselben Schilssel Einstalimutter 16sen,
oberen Konuslaufring und oberan Lagerkéfig ab-
nehmen (Bild 138).

# Untere Gabelbricke failt
nach untan ab.

® Unteren Konuslaufring mit Dorn herausschia-
gen (Bild 139), er wird beim Ausbauen zerstr!
Beide verbliebenen Lagerschalen im Rahmen mit
Do durch leichte Schlige rundum austreiben
(Bild 140).

samt Lagerkifig

5.11 Heckpartie

# Motorrad aut Mittelstander stellen, Siche-
rungssphint des Bremsankers geradebiegen und
herausziehen, Schraube mit Ringschlissel und
Nuss (SW 12) entfernen (Bild 141). Von Hand
Mutter des Bremsgestinges herausdrehen und
Gestinge aushingen.

# Mit Ringschlissel (SW 10) und Gabelschilssel
(SW 12) Kettenspanner, mit Ringschiussel oder
Nuss (SW 24) Achsmutter lGsen. Achse nach
Enks herausziehan, Katte vom Kettenblatt abneh-
men und Hinterrad nach ruckwarts herausziehen
(Bild 1432), :

# Hinterradbremse herausnehmen, Bremsbak-
ken nach Entfernen won Sicherungssplint und
Unterlegscheibe zusammenklappen und abzie-
hen (Bild 143). Anfriebsseitiy Manschatte und

Staubdichtung herausziehen, Finf Schrauben an
Kattenblatt und Radnabe mit Ringschlissel oder

A Biid 141
Bremapnkarschraubs Bsen
[Pisil)

Bihd 142
Himherrad rsh ckwirs
s

4 Bild 143
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Bl 144
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Bild 145
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Muss [(SW 17) entfernen (Bild 144). Unter dem
Kettenblatt liegen finf Dampfergummis, die nur
gingesteckt sind.

#® Falls verschlissen, linkes Radlager mit 10-
mim-Dorn austreiben, zur Efeichterung Radnabe
zuvor auf einer elektrischen Kochplatte erwir-

men. Mach Herausnehmen der Distanzhilse aus
dem Mabenkérper rechtes Radlager auswech-
gain (Bild 145).

® Nach Entfernen des Sprengrings mit Siche-
rungsringzange Lager im Antriebsflansch  mit
Durchschlag austreiben.

Fur die Federbeine gibt es zwar einzelne Ersatz-
teile. Zum Zeregen ist aber eine Spezialvorrich-
tung wunerldsslich, die die Feder zusammen-
driickt. Mur so gelangt man mit dem Gabel-
schliissel an die Gegenmutter (Bild 146) unter-
halb des oberen Befestigungsauges. Dabei
oberas Befestigungsauge mit Gabelschilssal
(5W 17) gegenhalten (Bild 147).

Zum Ausbauen der Schwinge beide Kunststoff-
kappen mit Schraubenzieher heraushebeln und
Mutter mit Nuss (SW 19) herausschrauben (Bild
148). Achse nach links herausziehen, Schwinge
nach rickwérts entfernen.

® Zwei Staubdichtungen und drei Distanzman-
schetten lassen sich am Schwingenlager heraus-
nehmen, ebenso ain Sprengring auf der Antriebs-
seite mit Sicherungsringzange.

Damit die Schwinge auch nach vielan fausend
Kilomatern spielfrel ihren Dianst versieht, haben
ihr cite Konstrukteurs der CB 450 5 aing aulwen-
dige Lagerung spendiert. Zwel Kugellager aul
der einen und ein Nadelager auf der andaren
Seite sorgen fir daverhafte Stabilitat.

Um die antriebsseitigen Kugellager ausbauen zu

kdnnen (Bild 149), muss ain Spezialdom angefer-

ligt werden (Linge 350 mm, Durchmessaer 20
mm, auf giner Seite gin 25 mm.langer Ansatz mit
14,8 mm Durchmesser). Das Nadellager der
Gegenseite ldsst sich nur mit einem spaziallen
innenabzieher herausholen (Bild 150).




6 Priifen und Vermessen

Dis ganre Arbeit des Zerdegens nitzt wenig,
wann die Telle nur nach augenscheinlicher Ba-
gutachtung wieder zusammengebaut wardan.

Leider aber stésst der Privatmann beim Vermes-
gen schnall an saine Grenzen, denn mit dem
Massschieber allein ist es nicht getan.

MNicht viele haben ibre private Werkstatt mit einar
Meassubr, Messdomen oder Mikrometam in ver-
schiedenan Weiten ausgeristet, und es muss
peder fur sich entscheiden, ob sich die Anschaf-
fung dieser teuren Gerdte lohnt.

Ganz spezielle Utensilien sind aber auch fir Leu-
te mit normalem Geldbeutal arschwinglich, zum
Beispiel das «Plastigages=, ain feiner Kunststoff-
strerfen, mit dem das Spiel in Gleitlagern gemes-
sen warden kanmn.

Richtiges Massan will galernt sein. Deshalb ver-
traut der Unerfahrene diese wichtige Arbeit der
Werkstatt an.

6.1 Oldruck

o Oldruck mit Druckmesser am Oldruck-
schalter prufen, dazu einen Adapter zwischen-
schalten. Bei einer Oltemperatur von B0 Grad
Celsius muss der Druck bei 7000/min 600 kPa
[ kg/cm®) betragen. Falls nicht, siehe Kapitel
1.3,

B O-Ringe im Oldruckschalter und den ‘i
schlduchen auf ihren Zustand Oberprifen und
gegebenenfalls emeauarm.

Olpumpe in gedffnetem Zustand mit Fihlerehre
vermeassan. Spiel an der Pumpenspitze messen
(Bild 151, Verschleissgrenze 0,20 mm), an der
Rotorspitze (Bild 152, Verschleissgrenze 0,20
mm) und am Pumpengehduse (Bild 153, Ver-
schieissgrenze 0,35 mm). Falls Verschlelssgren-
zon Uberschritten, muss die Olpumpe komplett
emauert wanden,

Einzelne Ersatzteile fir die Olpumpe sind nicht
arhaltlich,

Uberdruckventil auf leichtgéngige Funktion pri-
fen. Falls schwergéingig: Fachwerkstatt.

ABz Olleitungen auf Durchgéngigkeit untersu-
chen. Falls verstopft: Fachwerkstatt.

6.2 Vergaser

B Der Unterdruckkolben darf weder Riefen,
Kratzer oder sonstige Beschédigungen aufwai-
san und muss im Vergasergehduse ungehindart
auf- und abglaiten kénnen. Falls schwerglngig:
Fachwerkstatt oder ermeuemn.

£fE1 Nadelspitze auf Verschleiss untersuchen, sie
darf keine Verbiegung odér sonstige Beschédi-
gungen aufweisen. Die Membran darf keine po-

Bild 1682
Spbal an cer Rolorspitoe

Bikd 153
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résan Stellen oder Rissa haben. Falls defekt:
austauschan.

My Beide Leeraufdisen und Hauptdisen mit
Druckluft durchblasen [Bild 154), keinesfalls mit
MNadel oder Draht reinigen!

EEY Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inmern untersuchen. Das Schwim-
marventil darf keine Riefen oder Kerben haban.
(Y Gemischregulierschraube auf Verschloiss

oder Baschadigungen untersuchen, Auswech-
sain.

o Schwimmerstand mit Schieblehre bei ge-
schlossenem Schwimmerventil messen. Abstand
Schwimmer/Gehausekante muss 18,5 mm betra-
gen. Falls mehr oder weniger, Kormrektur an der
Schwimmerzunge vornehmen, Toleranz: +05
mim.

cBd Membran und Ventil des Luftabsperr-Ventils
auf Risse und Briuchigkeit untersuchen. Falls
defekt: austauschen.

6.3 Ventiltrieb

KB Kipphebel auf Verschleiss an den Nocken-
gleitfidichen untersuchen. Olbohrungen dirfen
nicht verstopft sein,

[ Kipphebelbohrung messen (Verschlgiss-
grenze 12,03 mm). Kipphebelwellen auf Ver-
schlgiss oder Beschidigungen ansehen, Aus-
sendurchmesser messen  (Merschleissgrenze
11,95 mmy}. Bohrungen der Kipphebelwellenlage-
rung messen (Verschleissgrenze 12,04 mmj.
™ Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
sloff-[Plastigage-)Streifen messen Merschleiss-
grenze an beiden mittleren Lagem 0,23 mm, an
beiden dusseren 0,20 mm). Dazu Streifen ins
gedfinete Lager legen, Lager schiessen und mit
vorgeschriebenam Drehmoment anziahen, Nach
Wiederiffinen Lagerspiel an Quetschbreite des
Streifens ablesen (je braeiter der Streifen, desto
geringer das Spiel).

KB Lagerflichen der Mockenwelle auf Riefen,
Beschidigungen oder Anzeichen unzureichen-
der Schmierung untersuchen. Olbohrungen dir-
fen nicht verstopft sein.

i Mit Messuhr Hohenschlag der Nockenwelle
prifen (Verschleissgrenze 0,10 mm). Die Lager-
durchmesser an dar Nockenwalle abgreifen (Soll-
werl der beiden Ausseren Lager 21,939 bis
21,960 mm, der beiden mittleren 21,877 bis
21,910 mm).

Mit Mikrometer Hohe der Nocken messen (Bild
155, Verschletssgrenze Einlass 36,9 mm, 364
mm; 27 PS Einlass 34,5 mm, Auslass 34,5 mm.
An den Laufflachen der Nocken dirfen keins
Riefen oder sonstige Beschédigungen sain.

6.4 Zylinderkopf

KB Aus den Brennriumen alle Olkohleablage-
rungen entfernen. Den Bereich der Zindkerzen-
l6cher und der Ventifihrungen auf Risse kontrolk
ligren,

(7 Mit Haarlineal (Bild 156) Zylindarkopf in dan



gezeigten Richtungen (Bild 157) auf Verzug pri-
fen (WVerschleissgrenze 0,10 mm).

7 Ungespannte Lange der innéren und dus-
seren Ventifedern messen (Bild 158, Ver-
schleissgranze innen Einlass 36,60 mm, innen
Auslass 40,88 mm, aussen Enlass 46,00 mm,
aussen Auslass 45,25 mm,

B Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
apnormalen Verschigiss am Schaft untersuchen,
Ventilsitz muss glattes und riefenfreies Traghbild
2eigen. Jedes Ventil soll in sainer Fhrung sauber
laufen.

™ Durchmesser der Ventilschifte messen

(Verschieissgrenze 544 mm). Mit Kugelliehre,
Messoom Ooder InnenmdErormeter  den innens

durchmasser der Ventilfuhrungen messen, Zuvor
sorgfiltig alle Olkehleresta in den Filhrungen ent-
fernen, um das Messergebnis nicht zu verfal-
schan (Verschleissgrenze 5,60 mm).

Die Verschieissgrenze des Spiels zwischen Ven-
tilschaft und -fihrung betrdgt 0,10 mm. Ist das
Spiel grasser, Gberprifen, ob der Einbau einer
Rauen FURRURE Mt Standard-ABmessungen das
Spiel wieder in die Toleranz bringen wurde. Das
Wechseln der Ventifihrungen muss einer dafir
ausgeristeten Fachwerkstatt dberlassen wer-
dan, da gleichzeitig die Ventilsitze nachgeschiif-
fen werden missen,

(B Schliesst sin Ventil nicht einwandirei dicht
ab, Ventilsitz lappen (Prifung: bei aingebautem
Ventil in den Ansaug- oder Auspuffkanal Benzin
giessen, am Ventil darf nichts auslaufen).

® Lippmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit spaziellem Gummisauger (Bild 155)
oder von aussen mit Schlauchstick und Holz-
stift quirlen (Bild 160). Lippmittel darf nicht zwi-
schen Ventilschalt und Flhrung geraten! Genugt
MNachldppen nicht zum Abdichten, Ventil ermeu-
ern odear Dichtfldche in Fachbetrieb dberschieifen
lassen,

My Ist der Ventilsitzring im Zylinderkopf zu breit
oder zu schmal, muss ar in einer Fachwerkstalt
neu gefrist werden (Ventilsitzbreite 1,1 bis 1,3
mm, Verschleissgrenze 2,0 mm).

6.5 Zylinder und Kolben

[ Zylinderdurchmesser oben, in der Mitte
und unten messen (Bild 161, Verschisissgrenze
75,10 mm). Kolbenlauffidche darf keine Fress-
spuren oder Ausbriche aufweisen.

[ Mit Haarlineal und Fihlerlehre Planflache,
wia im Bild 157 gezeigt, auf Verzug prifen (Ver-
schieissgrenze 0,10 mm).

7 Mit Fihlerlehre Spiel zwischen Kolbenring
und Ringnut abtasten (Bild 162, Verschleiss-
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grenze an beiden Kolbenringan 0,10 mm).

i Die Kolbenringe einzeln in dia Zylinder ein-
schieben und mit dem Kolben ausrichten. Mit
Fluhlerlehre das Stossspiel ausfihlen (Bild 163,
Verschleissgranze erster und zweiter Kolbenring
0,50 mm, Olabstreifring 1,10 mm).

7 Am Kolbenhernd, 7 mm uber der Unterkan-
te, Aussandurchmesser des Kolbens messen
(Bild 164, Verschleissgrenze 74,9 mm), das er-
rechnate Spiel des Kolbans im Zylinder darf
rmaximal 0,10 mm betragen.

™ Durchmesser der Kolbenbolzenbohrung
abgreifen (Verschlsissgrenze 18,04 mm), ebenso
den Aussendurchmesser des Kolbenbolzens
(Verschleissgrenze 17,98 mm). Das Spial zwi-
schen Kolben und Kolbenbolzen darf maximal
0,04 mm betragen.

7o Bohrungsdurchmesser am oberen Pleuel-
auge messen (Verschieissgranze 18,06 mm).

6.6 Kompression

o Komprassion bei normaler Betriebstempe-
ratur massen. Zundkerzen herausschrauben und
Kompressionsmessgerdt anschliessen.

@ Gasgriff voll &ffnen und Motor mit Anlasser
durchdrehen, bis die Anzeige des Komprassions-
messers nicht mehr weiter steigt. Das geschieht
normalerweisa in 4—7 Sekunden. Der Kompres-
sionsdruck soll 12 £ 1,0 bar betragen.

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
Zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissena Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird maist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht,

6.7 Kurbelwelle und Pleuel

/M Vior dem Entfernen der Pleuel das Seitenspiel
der Lagerung messen (Verschleissgrenze 0,35
mmy).

o Kurbelwella nach Ausbau in Prismanblocks
legen, mit Messuhr am mittleren Lager Schlag
messen (Bild 165). Dabei beachten, dass der
tatséchliche Schlag nur der Hilfte des angezeig-
ten Wertes entspricht (Verschigissgrenze 0,05
).

(B Alle Lagerschalen auf Beschidigungen,
Ausbruche und sonstige Fehler untersuchen. Mit
ginem Kunststoff-(Plastigage-)Streifen  Plaual-
und Kurbelwellen-Hauptiagerspiel messen (Bild
166, Verschleissgrenze fir beide Lager 0,08
mm). Dabei darauf achten, dass der Kunststoff-
straifen nicht iber Olbohrungen gequetscht wird,
um diese nicht zu verstopfen!

My Ist die Verschieissgrenze des Pleuellager-




spiels Uberschritten, Code-Nummern des Plewel-
Innendurchmessers und des Kurbelzapfen-Aus-
sendurchmessers notieren. Anhand dieser Mum-
mem in der Tabella (Bild 167) dia Farbe des
Austauschlagers feststellan.

Baim Heraussuchen der neuen Kurbelwellen-
lager genauso verfahren, die Code-Buchstaben
der Gehduse-innendurchmesser sind in Hohe
der hinteren Maolorhalteschraube aussan am Mo-
torengehduse eingaschlagen, die der Kurbelzap-
fen-Aussendurchmesser sind auf den Kurbel-
wangen zu finden. In der Tabelle (Bild 168) lassen
sich so die Farben der Austauschlager fest-
stallan.

6.8 Kupplung

= Zum Uberprifen der Scheibenfeder an der
Kupplungsnaba Abstand rwischen Nabe und
Kupplungsstahischeiba B messen (Bild 169, Soll-
wart 0,1 big 0,5 mmj),

i Ungespannte Lénge der Kupplungsfedern
messen (Verschieissgrenze 45,2 mm).

P Die Stdrke der Kupplungsreibscheiben
feststellan (Bild 170, Verschleissgrenze Scheibe
A 230 mm, Schaiba B 2,60 mmj). Reibscheibean
auswachseln, wenn sie Anzeichen von Riefen
oder Verddrbung aufweisen.

Stahischeiben aul Richtplatte mit Fhlerlehre auf
Verzug prifen (Verschisissgrenze fir alle Stahl-
scheiben 0,20 mm).

Die Schiitze im Kupplungskorb dirfen keine
von den Reibscheiben verursachten Riefen, Ker-
ben oder Einschnitte aufweisen.

[ Innendurchmesser des Kupplungskorbs
nachprifen (Verschleissgrenze 25,07 mm),
ebenso den Aussendurchmesser der Kupplungs-
korb-Lagerhilse (Verschleissgrenze 31,90 mmi).

(B Druckscheibe hinter Primérantriebszahnrad
auf Beschadigungen untersuchen und eventusll
austauschen,

(i Schalt-Nockenscheibe und Anschlaghebel
auf Verschleiss oder Beschadigungen uniarsu-
chean.

6.9 Anlasser

i Ausgebautes Anlasser-Zwischenrad an den
Zihnen auf Beschadigungen oder Verschieiss
untersuchen. Innendurchmesser am Zwischen-
rad messen (Verschleissgrenze 16,06 mm),
ebenso Aussendurchmeasser der Welle (Bild 171,
Verschleissgrenze 15,95 mm). Aus desen Deiden
Werten Spiel zwischen Innendurchmesser Welle
emechnen (Innendurchmeassar minus  Aussen-

Die Coda-Mr, von Kurbelrapfen und Plauel-
stange vergleichen, um die Farbe des Ays
tauschlagers festzustallan,
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durchmesser, Verschlgissgrenze 0,10 mm).

I Die drei Rollen der Anlasserkupplung auf
reibungslosen Lauf prufen, sie dirfen keinen
(berméssigen oder ungleichmdssigen Ver-
schleiss aufweaisen.

6.10 Ausgleichsgewichte

Innendurchmesser der ausgebauten Ausgleichs-

Bild 166
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Bild 170
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gewichte messen (Verschleissgrenze 18,04 mm),
ebenso Aussendurchmesser der Wellan (Bild
172, Verschleissgrenze 17,95 mm). Aus diesen
beiden Werlen Spiel zwischen Gewichten und
Welle errechnen (Verschleissgrenze 0,08 mm).

6.11 Getriebe

J7 Noch im eingebauten Zustand mit Fihler-
labre das Zahnflankenspiel aller Gelriebezahnri-
der messen (Verschleissgrenze 0,20 mm). Getrie-
be auf Leerauf schalten und Spiel der Schaltga-
beln messen (Verschleissgrenze 0,30 mm).

o Bei ausgebautem Getriebe Schaltgabeln
aul Ubermissigen oder anormalen Verschleiss
uberprifen, ebenso den Innendurchmesser (Ver-

schleissgrenze 13,05 mm) und die Klavendicke
(Verschleissgrenze 5,85 mm) messen (Bild 173).
L™ Innendurchmesser der Zahnrader kontrol-
lieren (Verschleissgrenze Zahnrider M5, M6, G2
und C4 28,10 mm, Zahnrad C1 24,10 mm). In-
nen- und Aussendurchmesser der Nebenwellen-
Zahnradbuchse C1 messen (Verschieissgrenze
innen 20,06 mm, aussen 23,95 mm) und ebensa
den Aussendurchmesser der Hauptweallen-Zahn-
radbuchse ME (Verschleissgrenze 27,93 mm).
Schliesslich die Aussendurchmesser der Haupt-
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und Nebenwelle abgreifen (Bild 174, Verschleiss-
grenze M5 und C3 24,93 mm, G1 19,95 mmi).
Aus den gemessenen Werten lasst sich das Spiel
mwischen Zahnrad und Zahnradwelle bzw. Buch-
sa berachnan (Innendurchmesser Zahnrad minus
Aussendurchmesser Wealle, Verschleissgranze
Zahnrad M5, C3 und &1 0,10 mmi.

B Die Schaltwalzenrillen auf Beschadigungen
untersuchen, den Aussendurchmesser der
Schaltgabelwelle messen (Verschleissgrenze
12,95 mm).

6.12 Vorderrad

(7= Vorderradachse in Prismenblicke lagem,
Achsschlag mit Messuhr prifen. Um den tat-
siachlichen Schlag zu erhalten, gemessanen
Gesamtwert  halbieren  (Verschleissgrenze
0,20 mmiy),

My Vorderrad auf Zentriersténder lagem, Seiten-
und Héhenschlag mit Messubr prufen (Ver-
schieissgrenze jeweils 2,0 mm). Unrund laufende
Réder nicht richten lassen, das sprode Gussma-
terial bildet Risse und bricht! Solche Rader gehd-
ren auf den MON, auch wenn der Geldbeutel
stohnt! (Bild 175)

Auf dem Zentrierstander auch die Uinwucht des
Rades feststellen. (Einen salchen Stitzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst harstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
wenn die verschraubte Radachse eingespannt
wird). Die Wuchtung des Rades nach jedem Rei-
fanwechsel neu prifen. Der Reifen muss 50 mon-
tiert sein, dass die Ausgleichsmarke — ain Farb-
punkt auf der Reifenflanke — genau in Hohe des
Ventils steht. An der Vorderradfelge sollten nicht
mahr als 60 Gramm Wuchtgewinde angebracht
wardean.

B0 Innenlaufringe der Radlager mit dem Finger
auf einwandfreien und gerduschlosen Lauf pri-
fen (Bild 176), der Aussenlaufring muss fest in der
MNabe sitzen.

6.13 Scheibenbremse

M Verschmutzte Bremskittze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwaerfen. Bramsklotze
pustauschen, wenn die Verschieisslinie am Ober-
teil der Kidize den Rand der Bremsscheibe er-
raicht hat.

7o Verschmierta Breamsschaiban mit hochwer-
tigern Entfettungsmittel reinigen. Stérke der
Bremsscheiben mit Mikrometer messen [Mer-

Bild 178
Aad gl Soien- und
Hbnenachisg prifen

Bikd 178
Inrsntautrings der Radagaer

Blld 177

und Kolben vermasssn
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schleissgrenze 3,5 mm), den Verzug an der aus-
gebauten Bremsscheibe auf der Richtplatte mit
Messuhr (Verschlgissgrenze 0,30 mmi).

g Hauptbremszylinder-innendurchmesser
messen (Verschieissgrenze 14,0585 mm), Innan-
flache darf keine Riefen oder Kratzer aufweisen.
Mit Mikrometer Aussendurchmesser des Haupt-
bremsezylinderkolbens  kontrollieren (Bild 177,
Verschlgissgrenze 13,94 mm).

[ An den Bremssitteln die Kolben und Zylin-
dar aul Riefen, Kratzer oder sonstige Beschiidi-
gungen untersuchen. Zylinder-Innendurchmes-
ser abgreifen (Verschleissgrenze 27,06 mm),
ebenso den Bremssattelkolben-Aussendurch-
messer (Bild 178, Verschleissgrenze 26,89 mm),

6.14 Teleskopgabel

Jio Gabelstandrohre in Prismen-Blécke legen
und mit Messubr auf Schlag priifen (Bild 179,
Verschleissgrenze 0,20 mm). Dabei beachten,
dass der tatsachliche Schiag der Hilfte des ge-
messanen Wartes antspricht!

7o Freie Linge der Gabelfedern massen (Ver-
schisissgrenzen 135 und 354 mm).

i Die einzelnen Komponenten auf Kratzer,
Riefen oder anormalen Verschleiss untersuchen.
Die Gleitstickbuchse muss ausgewechsalt war-
den, wenn Teflenbaschichtung so stark abge-
nutzt ist, dass Kupferflache mehr als drei Viertel
der gesamten Oberfliche einnimmt (Bild 180).
Stitzring an gezeigten Stellen Uberprifen und
austauschen, wenn er verzogen ist.

B3 Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechsein, wenn sie baschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen autweisen.

6.15 Hinterrad

7 Hinteradachse in V-Blocke legen, Achs-
schlag mit Messubr messen (Bild 181). Um den
tatséchlichen Wert zu erhalten, Gesamtablesung
halbieren (Verschlgissgrenze 0,20 mm).

M Wie beim Vorderrad beschrieben (6.12) den
Hohen- und Seitenschlag des Hinterrades mes-
san. Auch das Hinterrad nie richten lassen, wenn
die Werte des Schlages Uber der Verschleiss-
granze legen! Auch hier droht Lebensgefahs
wegen Rissbildung im Gussmateriall

B0 Ziahne des hinteren Kettenritzels auf Ver-
schleiss untersuchen (Bild 182), und wird solcher
festgestellt, auch Antrisbskette und vorderes
Ritzel prifen.




3 Antriebsddmpfergummis auf Beschéidigun-
gan oder pordse Stellen untersuchen,

I3 Radlager sinzeln mit dem Finger auf ge-
rduschfreien und leichten Lauf prifen, der Aus-
sannng muss fast in der Nabe sitzen (Bild 183).

6.16 Trommelbremse

[ Innendurchmesser der Hinterradbrems-
trommel messen Verschleissgrenze 141,0 mm),

ebenso die Stirke der Bremsbelige (Verschiess-
grenze 2,0 mm).

6.17 Hinterradfederung

77 Freie Lange der Stossdamplerfedern mes-
sen (Verschleissgrenze 232 mm).

Der Dampler dart nirgends beschadigt sein
und keine Olundichtheiten aufweisan.

B Schwingenlager auf Spiel oder Beschidi-
gungen untersuchen (Bild 184).

Schmierstellen

Schmierstellen

Schmierstellen

o Sl uniersuchen

B . R . s L . Jscesseel

L ———— T




il el

7 Zusammenbauen

Nun liegt die Honda CB 4505 also mit ihren
Einzelteilen in Kisten, Kastchen und Schubladen
varpack! in der Werkstalt und wanet auf die
Wiederarstehung.

Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
bendtigten Ersatz- und Verschleisstaile volizdhlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschlgizss geprift worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
sollte man sich nochmal ins Gewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten

auswechseln. Also alles noch kritischer als sonst
begutachten!

Weann zum Beispiel ein Getriebazahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufwest,
wiirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten, Aber dann zer-
briselt es garantiert wahrend der Urdaubsfahrt in
Sizilieam. Ein neves Zahnrad kostet nichl die Wailt,
teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berai beginnen, damit Stunden spiter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rolit.




7.1 Heckpartie

#® Beide Kugellager der Schwinge wieder ain-
treiben, Lager zuvor einfetten. Zum Eintreiben
(Bild 185) speziellen Dom verwendan (Rundma-
terial, etwa 130 mm lang, Durchmesser 31,8 mm,
vorn etwa 10 mm langer Zapfen, Durchmesser
14,8 mmij, notfalls auch passendes Rundmaterial
phne Fiihrungszapfen. Kugellager mit Siche-
rungsring sicham.

# Lange Distanzbuchse einfetten und einschie-
ben. Gefettates Madellager (Bild 188) mit speziel-

lem Dorn aintreiben (Rundmaterial, etwa 130 mm m“&w
lang, Durchmesser 27,8 mm, vom etwa 10 mm snirednan

langer Zapfen, Durchmesser 21,0 mm). Distanz-
hilsen und Staubdichtungen ebenfalls einfetten
und einsetzen (Bild 187).

#® Vor Einbau der Schwinge Luftfiltergehiiuse
von hinten einschieben und mit seinen beiden
Schrauben von Hand provisorisch am Rahmen
fixieren. Endlos-0-Ring-Kette lber die Schwin-
ge legen und diese ainbauen.

#® Die gut gefettete Achsa von links einsatzen,
Mutter rechts (Bild 188) mit einer Nuss (SW 19)
anziehen (B0=T0 Nm).

Achse dabei mit Nuss (SW 19) gegenhalten. Ab-
deckkappen aufstecken.

® Baide Federbelne einbaven (Bid 189),
Schrauben mit Ringschlissel oder Nuss (SW 19)
anzishen (oben 24=30 Nm, unten 30-40 Nmj.
Kettenschutz am Schwinge montieren, beide
Schrauben mit Ringschlissel oder Nuss (SW 10)
anziahen,

& Mit passendem, auf Aussenring des Lagers
aufliegenden Dorn zuarst rechtes, gut singefatte-
tes Radlager eintreiben, dann Distanzhiilse ain-
setzen und ebenfalls gefettetes linkes Lager ain-
treiben.

[TIF] Wird die Radnabe zuvor auf ainer heissen
Elektro-Herdplatte erwdrmt, lassen sich Lager
wasentlich leichter einschieben!

@ Mit passendem Dom gefettete Innenhlilse des
Lagers am Antriebsflansch eintreiben (Bild 190),
Lager und Hilse mit Fett bestraichen und zusam-
men in ebenfalls erwarmten Antriebsflansch ain-
satzen.

@ Zur Sicherung des Lagers Sicherungsring ain-
satzen, ebenso Staubdichtung.

® Mit Ringschiiissel oder Nuss (SW 17) die funf
salbstsichernden Muttarn (Bild 191) des Ketten-
blatts anziehen [B0=T0 Mm). Finf Ddmpfungs-
gummis in Nabe stecken, ebanso neuen gefatte-
ten O-Ring.

® Antriebsflansch auf Nabe setzen, zum Schluss
folgt noch linksseitiga Hilse.

® Bremsankerplatte vor Zusammenbauen wom
Bremsstaub reinigen, Welle des Bremsnockens
und Nocken selbst leicht mit Heisslauffett (ein

B e
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diinner Fettfilm genigt) versehen (Bild 192). A\
Kein Fett auf die Bremsbelige bringen. Dreh-

tawberes 01

punkte der Bremsbacken ebenfalls leicht einfet-
ten, und dann Backen, Federn, Sicherungsschei-
be und Splint ainbaven.

@ Staubdichtung der Aussenseite (Bild 193) in
sauberes Ol tauchen und einsatzen, qlpch Zur
Verschleissanzeige sq anbringen, dass'

Zunge mit Nut ausgerichtat ist.

® Bremshebel 50 aufstecken, dass seine Stanz-
markierung mit Punkt auf Welle (berainstimmi.
Mit Ringschlissel oder Nuss (SW 10) Klemm-
schraube des Bremshebels anziehen (10=14 Nm)
und Bremskomplex in  Radnabe saizen
(Bild 194).

® Achsaufnahmen von hinten in Schwingen-
endan stecken; Endsticke,so einbauen, dass
Ablaufnuten fiir Spritzvasser mach unten zeigen
(M sonst sarpmelt sich Wasser i Schwinge).
® Rad ai Kette auf KettBhblatt aufle-
gen “H5). Gefeftete Achse von:links ein-
sth n ((kfanzbiichse nicht v Eha&n!} und
mit Rifgsch oder Nuss (SVi#4) dnd eben-
solchem Werkzeug zum Gathartan an.zlaherr:
(B0-100 Nm).

- I'I'II'-E'-I'II'I Mﬂfﬁ1 & "‘ﬂ'l. HEHE'HSF!E:nnung
ginstellen (siohe ingschilssel und
Nuss {3W 12) Bremsanker an Platte befestigen
(24-30 Nm), M anschliessend neuen Siche-
rungssplint nicht vergesseant

® Vorderes Ende des Bremsankers an Schwin-
ge befestigen, Schraube mit Ringschilissel (SW
14) und Muss (SW 12) anziehen (18=25 Nm) und
mit neuem Splint sichern (Bild 196). -
® Gestange der Hinterradbremse einfédeln (Ein-
stellung erfolgt erst, waqnj[ﬁetm gespanmt.ist).

.‘..r':f JI-; w # ‘;'II.IE
7.2 Fro wE
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h{u bn&a;n leicht eingefette hg
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(Bild 197). A, Dig Ringe mﬁcjﬁtmammm und
weiten Sitz im Lenkkopf @us, also vorsichtig
ansetzen und heim m‘-lrdhen I.;irnar wiader

rehtwinklige Lage kunﬂ'uﬁuren

I'iipn_'luﬂ[ Gabelbriicke mit
Scheibe. | chiung Uber die Lenksiule
ziahen und’ imindestens 250 mm
lang, Innendurch mm) und gefihivodlen

Hammerschiigen aufpressen (Bild 198). Laufrin-
ge und Kugelkafige gut einfetten und ginsatzbn,

Lﬁnhuuh sinschisben.

® Lenkglulsnmutter-sinschrauben und mit Ha-
ken d 198) anziehen (23-27 Nm).
Meuve heibe so einsetzen, dass in-
nerea 'in Gewlnde eingreifen, dann_zwei

gegeniberlisgende Nasen in Nuten der Einstell-
mutter biegen, Gegenmutter von Hand anziehen,

'



bis sie Sicherungsscheibe benibrt, anschlies-
gend mit Hakenschilssel festziehen. Sicherheits-
halber Einstellmutter komermn, Beide verbliebane
Masen der Sicherungsscheibe nach oben in die
Muten der Gegenmutter biagen;

@ Zum Einbauen der oberen Gabelbrucke beide
Standrohre msch einsatzen, parallel aus-
richten und mit Innensechskant-Schilissel (SW8)
an unterer Gabelbriicke fixieran. Obere Gabel-
bricke autsatzan und mit Nuss (Bild 200), notfalls
mit Gabalschliissal (SW 30) Lenksaulanmutter
anziehaen (90-120 Nm). /M Dabei darauf achten,
dass sich obere Gabelbriicke beim Anziehen der
Mutter nicht verdreht.

[TiF] vor dem Zusammeoenbou dor Gabel alle
Teile sorgfiltigr reinigen. Schon kleinste
Schmutzpartikel beschédigen die empfindlichen
Gleitflachen,

® Rickpralfeder auf Dampfﬂrkcﬂl::ran schisben,
beide Teile in Standrohr gleiten lassen. Oidicht-
buchsa und Sicherungsring auf unteres Ende des
Damplerkolbens setzen.

#® Komplettes Standrohr jetit in Tauchrobr
stecken, dieses vorsichtig zwischen Aluminium-
backan oder Lappen in Schraubstock spannean.
Déamplerkolben von unten her anschrauben wnd
vor dem Festziehen Standrohr ganz einschiaban
um Démpfereinsatz zu zentrieren. Gewindegén-
ge der Schraube mit Dichimittel bestreichen, be-
vor sie mit Innensachskant-Schilissel (3W 8) ain-
gedraht wird (15=20 Nm, Bild 201). Dreht sich
Damplerkolban mit, provisorsch die Gabetfedearn
einbauen, um einen Gegendruck zu erzeugen.
® Fihrungsbuchse und Verstarkeming (2. 8. mit
alter Buchsey von cben in ihren Sitz im Tauchrohr
aintreiban (Bild 202). Werkstatten verfiigen hierzu
Uber einen speziellen Trelbdom.

Meuen Simmering in Getriebedl tauchen und
iber Standrohr einschieben, bis Nut fir Siche-
rungsring frelliegts Einbaunchtung des Simme-
rngs beachten: Grosse Dichtlippe gehdrt nach
unten (Bild 203), die Markiarung nach oben. Si-
cherungsring in seing Nut einsetzen, danach fehit
nur noch die Staubkappe.

@ Standrohr mit 256 cm3Gabeldl (ATF) beflillen.
M, Wichtig ist ain g es Restluftvolumen in
beiden Gabelbainen. Mit Peilstab messen! Hierzu
gin Gabelbein mit der vorgaschriebenen Olmean-
ge befiillen und mehpmals -sinfedern-. Beim
zwaiten Gabelbein 20 cm® weniger einfillen,
mehrmale einfedamn, und Olstand Schritt fir
Schritt an erstheflilltes Gabalbain angleichen.
Beide Gabelfedern (die langere zuerst) alnsalzﬁ
Zwischenscheibe nicht vergessen! Verschluss-
schraube mit Nuss oder Ringschilssgl(SW 22)
anzighen (16-20 Nm), Standrohr dazu zwischen
Lappen in Schraubstock spannen. %

® Gabelbeine in Gabelbricken au'll:alm Mut

auf Standrohr dabei so ausrichten, dass sie mit

Oberfliiche .der oberen Gabelbriicke (berein-
stimmt {Bild 204). Obere Klemmschrauben mit

Innensechskant-Schilssel (SW 6) anziehen
{813 Nm), untere mit Innensechskant-Schiissal
(SW B, 4555 Nm).

& Standrohre’ missen genau parallel stehen,
sonst klemmen Tauchrohre beim Einfedermn. Mit

Eild 104
Brarrris komphett in Fadnabe
stzan

Bild 195
HETle o eenlamaan
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einer geschliffenan Platte prifen, die unterhalb
der unteren Gabelbriicke auf die Standrohre ge-
legt wird. Platte muss fest anliegen und darf nicht
kippein,

® Vor Komplettieren des Vorderrades Laufrich-
tung markieren, um bei Mantage Einbaufahler zu
vermeiden. Mit passendem Do, der auf dusse-
rem Lagerring aufliegt, zuerst leicht eingefette-
ies, linkes Radlager eintreiben (Bild 205) und die

i
5 &
.

Distanzhilse einsetzen. Dabei muss die Halte-
platte nach Jinks weisen,

" @ Rechtes Radiager eindricken. A, Bei beiden

Lagern muss abgedichtete Seite nach aussen
waisen!
[TIF| MNaba auf einer heissen Elektrcherdplatte
epwirmen, dann lassen sich Lager ‘wesentlich
lefchter d!huutzan.
@ Links Mitnehmer des Tachomatertriebs anset-
in, dabeibeide Mitnehmerzungen in die Nuten
an.Beide Staubdichtungen mit Fett bestrei-
chen Ond einsetzen. Beide gereinigte Brems-
sc:hdlh-a:_ﬁ mit Innensechskant-Schiiissel (SW 6)
anbauen (37-43 Nm). -
® Geschmierten Tachometerantrieb auf der
linken Seite so ansatzen, dass Mitnahmer richtig
eingreift, rechis Distanzhiilse einschieben, Vor-
derrad einbauen, Achsé von rechts einschieben.
Tachometerantrieb muss so,legen, dass Ose an
Aussparung des Tauchrohrs liegt.
® Rechte Gabelklemmfaust so aufsetzen, dass
Markierungspleil nach vom zeigt (Bild 206). Da-
bei beide Muttern nur leicht anzighen, so dass
Achse mit Ringschlissel oder Nuss (SW 14) an-
gezogen werden kann (55-=85 Nm). Um zu var-
hindern, dass das Vorderrad verspannt sitzt, Mo-
torrad kurz vorn Stander nehmen und Gabel ein-
mal eintauchen, ;
So wird gleichzeitig Gberpriift; ob Gabalbeine frei

@infedern,

@ Mit Ringschliissel oder Nus8§SW 13) zuerst
vordere, dann hinters Mutter Klemmfaust
¥festziehen (Bild 207, 20~24 Nm). Vorderrad-

Sch aufsetzen und mit Inrmsachﬂant-
Schiiissel | fixieren, :
® Lenker ﬂltemr'lg auf oberer Gabﬁlbr‘uckﬂ
mﬁﬁ,@rﬂm ng des Lenkers muss mit

Oberflache des Haltecs ibereinstimmen. Kiamm-
fauste ‘So aufgetzen,” dass Punktmarkierungen
‘nach vom zeigen, und mit innensechskant-

&hlﬁﬂ (SW 6) festziehen (23-27 Nm). 3
L se aufschieben, alle Gleit- |

flachenwnd Enden der Gasziige einfetten. Dreh-
'i.gmrgahir.t:a so aufsetzen, dass Stift im unteren
mit Bohrung im Lenker Gbersinstimmit (Bild
Gehduseschrauben mit  Kreuzschlitz:
Schraubenzieher anziehen, vordere zuerst. An
inker Schaltereinheit Chokezug anschiiegsen
und Gehause wié aul rechter Seite montieren,
® Kupplungshebel thit Innensechskant-Schlis-
sel (SW-5) an Lenker schrauben, «UPs=-Markie-
rung. muss nach oben weisen (Bild 209). Zur 1
nd‘ﬂhpn Position des
Vorspfung des Halt 3
tet. Kunststoffdeckel
nahrmen (Kreuzschlitz
und- Blin ter mit Ri
schrauben MLEID}.
@ |nstrumentantrager
¥
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ben mit Ringschllssal oder Nuss (SW 10) festzie-
hen. Tachowelle durch Fiihrung am Schutzblech
ziahen, oben von Hand mit Réndelmutter und
unten mit enem Kreuzschlitz-Schraubenzieher
fixigran (Bild 211). Alle Kabelanschiisse werden,
soweit moglich, zusammengestackt,

7.3 Hydraulische Bremsanlage

Gehiuse des Hauptbremszylinders wieder zu-
sammensetzen: Kolben und Feder einfihren, vor
Einbau alle Teile (Bild 212) mit sauberer Brems-
flissigkeit bestreichen. /A, Beim Einbauen des
Kolbens darauf achten, dass sich Dichtlippe

nicht nach aussen umstiipt.

@ Sicherungsring des Kolbens (Bild 213) ein-
wandfrei in seine Mut setzen und Manschette
aufziehen.

4 Bild S
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® Komplettes Gehduse auf den Lenker setzen,
Halter mit «UP«-Markierung nach oben anbrin-
gen und mit dem Vorsprung des Halters (Bild
214) an Stanzmarkierung am Lenker ausrichten.
® Mit Innensechskant-Schiissel [SW 5) erst
obere, dann untere Schraube festziehen (10-14
M),

® Mit Schraubenzieher und Ringschlissel oder
Muss (SW 10) Handbremshebel ans Gehduse
montieren, ebenso Rickspiegel mit Gabelschlis-

sal (SW 14). A Nicht vergessen, Kabel des
Bremslichtschalters wieder  Zusammenzuy-
steckean.

& Bremsschlifuche mit Ringschiissal oder
Muss (W 12) anbauen, an Ansdtzen befinden
sich jeweils zwei Dichtringe! Verteilersteg (Bild
215) mit Ringschilissel oder Muss (SW 10) an
untera Gabalbricke schrauben [30=40 Nm).

# Lippendichinnge der Bremssdttel nach je-
dam Ausbagpen ameauerm und vor dem Zusam-
menbauen mit Silikonfett oder Bremsflissigkeit
schmieren. Dichtringe mit kleinem Durchmesser
nach innen wesend einsatzen (Bild 216) und
Kolben so einpassen, dass hohle Seite auf die
Bremskliize gerichtet ist.

& Zusatrfeder einsetzen, die Bremskloiz-
Schwirren verhindern soll, und Bremskldtze ain-
schieben., Bremsklotz mit Meoppen (Bild 217)
muss nach innen zeigen. KiGtze mit beiden Stift-
schrauben fixieren (Bild 218), diese mit Innen-
sechskant-Schlissel (SW §)  einschrauben
(15=20 MNm). Beide Schraubstopfen mit Schrau-
benzieher eindrehen,

Bremssattel mit Ringschlissel oder Nuss [(SW
12) am Tauchrohr befestigen (20=30 M), rmit
demselbaen Werkzeug auch Bremsschlduche an-
schrauben. Systam mit frischer Bramsfiissigheit
baeflllen und entliften (siehe Saite 28). Am linken
Bremssattel mit Ringschilssel oder Muss [SW 8
Drahtklammer zur Fiihrung der Tachowedle (Bild
219) anschrauben [B=12 Nmij.

7.4 Vergaser

Es versteht sich von selbst, dass die Einzelteile
der Vergaser var dem Zusammenbauen penibel
gereinigt werden. Alle beweglichen Teile mis-
zén séhr leichtgangig funklioniaren, deshalb ist
hier Fingerspilzengefihl gefragl,

# Disennadel mit Feder wieder in Unterdruck=-
kolben einsetzen (Bild 220), Nadeihaler mit
Steckschlissel (SW 8) mit Drehung um 60 Grad
fixigran, Wird Kolben im Gehduse singeschoben,
richtet man Membran 50 aus, dass Nase in Aus-
sparung des Gehduses zu liegen kommit.

#® Danach grosse Feder und Kammerdecke! auf-
setzen (Bild 221). A Auch im Deckel ist aine
Aussparung fir die Mase der Membran vorhan-
den, dassen vier Schrauben mit Kreuzschlitz-
Schraubenzieher angezogen werden, Mit Steck-
schlissel (SW 7) Disenstock wieder einschrau-
ben, Haupt- und Leerdaufdise mit passendem
Schraubenziaher.

M Beim Eindrehen der Gemischregulier-
schraube (Bild 222) auf richtige Reihenfolge der
Einzelteile achten: Erst kommt O-Ring, dann Zwi-
schenring und Feder. Grundeinstellung der Ge-




mischregulierschraube ist 2% Umdrehungen her-
ausgedreht.

# Schwimmemadel am Schwimmer einhangen
und Schwimmer mit Achse an seinem Platz fixie-
ren. /M Schwimmer muss frei schwingen, sonst
dichtet Schwimmernadelventil spater nicht gut
ab, und Sprit 1&uft auf die Strasse!

® In Schwimmerkammer neuen O-Ring einle-
gen (Bild 223) und Kammer mit Kreuzschiitz-
Schraubenzigher anschrauben. Mit demselben
Werkzeug Luftventil mit Membran und Feder
miontieran.

# Beide komplette Vergaser wieder zusammen-
stecken. Verbindungsrohre (Bild 224) mit neuen
O-Ringen versehen, die genavastens in den Mu-

ten sitzen mussen. Chokehebel mit Feder wird
durch die eingeschobens Chokehebelwelle in
Position gebracht (Bild 225) und durch Anziahen
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der Schraube mit Kreuzschiitz-Schraubenzieher
fixiert, ebenso Einstellschraube zur Synchroni-

sation.

® Beide Verbindungsstege anschrauben (Bild
226) und acht Schrauben nur leicht anzishen,
damit Vergaser spannungsfrel ausgerichtet wer-
den kinnen. Schrauben erst jetzt in gezeigter
Reihenfolge mit Kreuzschlitz-Schraubenzieher
anzishen,

® Zum Schluss alle Unterdruck-, Zufluss- und
Uberlaufschlduche anbringen, Nach jedem Zerle-
gen muss Vergaser neu eingestellt werden (sishe
«Wartung=, Kapitel 4.14 und 4.15).

7.5 Getriebe

® Zuerst Schaltwalze in Motorengehduse ein-
schieben, anschliessend Schaligabelachsen und

cirbaurichtung beachten!

Getriebehauptwelle

Biregel blende




Schaltgabeln einzeln einfadein (Bilder 227 und
228).

Gabel der Hauptwella ist mit «1= bezeichnet, dia
beiden anderan mit «C5= und «C6e,

® Getriebehauptwellenlager mit passendem
Treibdom (26 mm Innendurchmesser) auf die
Welle bringen (Bild 229).

[TIF] Es empfiehlt sich, das Lager zur leichteren
Montage auf einer elektrischen Herdplatte auf 80
bis 100"C zu erwdrmen. Gelriebezahnrader in
richtiger Reihenfolge aufschieben, wie aus Zeich-
nung ersichilich.

An Sicherungsringen solite man nicht sparen
und bei jedem Einbau neue varweanden, s mus-
san korrekt in thran Nuben sitzen.

Die innenverzahnten Buchsen sind mit Olbohrun-
gen versehen (Bild 230), die mit denen dar Welle
iberainstimmen miissen, um &inen ungehinder-
ten Otfluss zu gewihrieisten. Der in der Zeich-
nung markierte Einstellring weist auf ainer Seite
Zungen auf. Diese Zungen werden 50 hingedreht,
dass sie in die Druckscheibe eingreifen. Alle
Zahnrader (Bild 231) auf Bewegungsfreiheit und
Drahung dberprafen,

@ Anschiiessend komplette Getriebehauptwelle
ainsatzen. Hauptwellenlager ist mit Passstift in
soiner Position fixiert (Bild 232), Nadellager auf
Innenseite wird mit Passhilse an Gehiuseboh-
rung ausgerichtet.

A Micht vergessen: die kleine Olregelblende in
das Gehause einstecken.

@ Einlegen der Nebenwelle: Nadellager wird mit
Passstift in seinem Schiitz gehalten. Schaltwal-
zen-Einsteliplatte (Bild 233) mit Ringschilssel
oder Muss (SW 10) und Kreuzschlitz-Schrauban-
zisher wiader anschraubean.
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7.6 Motorgehduse

Bevor mit dem Zusammenbau des Moforblocks
bagonnen wird, muss sichergestellf sein, dass
&in Satz never Papierdichtungen bersitliegt. Alle
Dichtfidchen, zwischen die keine Dichtung ge-
legt wird, bekomman aine Schicht nicht aushér-
tender LNichtmasse (z.B. Hylomar oder sin eni-
sprechendes Produkt).

My Ein weiterer Punkt, den es zu beachten gilt:
Alle Schrauben im Motorinnern wurden ab Werk
zur Sicherung mit einem Klebemittel eingebaut,
entsprechend wird auch jetzt beim Zusammen-
bau vorgegangen. Das bekannteste Mittel dieser
Art ist Loctite 270,

Etwas kompliziert verléuft beim CB 450 5-Motor
der Einbau der Ausgleichsgewichte, die ihre
Aufgabe natirlich nur erfiillen kinnen, wenn sie
in der exakten Position montiert werden. Anson-
sten wirken sie als Vibrationsverstérker,

® Mit Steckschliissel oder verldngerter Muss
(SW 12) hintere Kettenflihrung fir Ausgleichsan-
triabskette anschrauben (Bild 234). Einen neuen
O-Ring auf Welle des Anlasser-Zwischenrades
aufziehen, Rad auf seinen Platz in Gehduse ein-
setzen und gedlte Achse einschieben.

® Mit Hilfe eines Schraubenzighars so drehen,
dass Gewindeloch unter Gehausebohrung zu lie-
gen kommt (Bild 235). Jetzt Halteschraube anzie-
hen (Nuss oder Ringschlissal SW 10).

® Einbau des vorderen Ausgleichsgewichts:
Kette auf Ausgleichsgewicht auflegen (Bild 236)
und auf seinen Platz im Gehéuse schieben. Ach-
se mit Ol benetzen und durch Bohrung stecken,
dass Gewicht fixiert ist.

® Auf dem Wellenende befindet sich ein Markia-
rungspunkt, 50 weit drehen, bis sich Punkt, wie
auf Zeichnung ersichtlich (Bild 237), in 10-Uhr-
Stellung befindet. Danach auf Innenseite Feder
mit grosserem Durchmesser voran aufschieben
und Dauversplint eindriicken.

® Waelle im Uhrzeigersinn bis 6.00 Uhr drehen
und Anschlagplatte so auf Verzahnung aufschie-
ben, dass Punktmarkierungen von Welle und
Platte (bereinstimmen (Bild 238). Im Langloch
der Anschlagplatte ist Stehbolzen zentriert.

10 =m-Mutter dnschlagplatee
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® Mit Ringschlizsel oder Muss [SW 10) Mutter
der Welle nur leicht anlegen (Bild 239), Anschlag-
platte 30 weit wie mdglich nach rechts drehen.
Mutter des Stehbolzens mit Ringschilssal odar
MNuss (SW 8) anzighen (20—-25 Nmj.

® Wurde die Anlasserkupplung von der Kurbel-
welle genommen, nun wieder anbauen.

® Fedemn, Druckstifte und Rollen einsetzen und
Kupplung an Kurbalwange schrauben. Dazu drei
innensechskant-Schrauben  (Bild 240) mit
«Tork=-Schiissel anziehen (25=-30 Nm). /. Ge-
windegénge dieser drei Schrauben mit Loctite
sichern! Anlasserzwischenrad mit Hand drehend
auf Anlasserkupplung setzen,

® Neue Lippendichtung auf Kurbelwellenstumpf

aufzighen und Mockenwellenkette einhingen. La-
ger- und Kurbelzapfen mit MoS2-Fett schmieran,
Kurbelwelle in Kurbelgehause legen (Bild 241),
/M, Beim folgenden Pleveleinbau darauf achten,
dass Plevel seitenrichtig montiert werden. Zur
Sicherheit nochmals Codenummem und -farben
von Pleusl und Lagerschalen-Innendurchmessar
vergleichen, diese Mummern missen nach hinten
WEISEMN. :

® Hubzapfen der Kurbelwelle mit Mo52-Fett be-
streichen, Fleuel aufsetzen, untere Lagerschale
aufsetzen und mit Ringschlissel oder Nuss (SW
12) Muttern in drai Schritten anziehen (25-29
Nm). Nach Festziehen freie Beweglichkeit der
Pleual prifen.

® Anszchliessend Hurbelwelle so drehen, dass
Indexmarke der Kurbelwelle mit Kurbelgehiuse-
Dichtfidche ausgerichtet ist. Vorderes Aus-
gleichsgewicht so drehen, dass =TCs=-Markie-
rung ebenfalls mit der Dichiflache uberginstimmt.
M, Ohne Kurbelwelle und vorderes Ausgleichs-
gewicht zu bewegen Kette so auf hinteres Aus-
gleichsgewicht aufzishen, dass dessen «THw-
Markiarung gleichfalls mit dem Ende des Kurbal-
gehduses abschliesst (Bild 242).

® Vordera Kettenfihrung an ihren Platz ainsat-
zen, und danach sechs Passhilsen ins Kurbelge-
hiusa stecken (Bild 243). Kurbelwellan-Lager-
boeck Uber Lagerzapfen plazieren und zur Sicher-
heit nochmals kontrollieren, ob Passhiilsen und
Lagarschalen komekt sitren. Mit Ringschilssel
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oder Nuss (SW 17) sechs Schrauben des Lager-
bockes (Bild 244) vorldufig leicht anziahan (Un-
terlegscheiben nicht vergessenl).

® Welle des hinteren Ausgleichsgewchts mit
neugm O-Ring wversehen, eindlen und mit
Schraubenzigher 50 einschieben, dass Gewinde-
bohrung mit Schraubenloch im Gehduse ausge-
richtat ist (Bild 245). /M Auf keinen Fall darf bei
der Montage die Antriebskette der Ausgleichs-
gewichte vom Kettenrad springen, sonst muss
die Justierung der Gewichte ermneut vorgeanom-

men wearden,

® Mit Ringschiussel oder Nuss (SW 10) beide
Schrauben der vorderen Kettentihrung anzishen
{10=14 Nm), die hintere zundchst nur leicht hin-
gindrehen und erst voll anziehen, wenn Olsieb
gingebaut ist. Sechs Schrauben des Kurbelwel-
lan-Lagerbocks mit Ringschlussal oder Nuss
(SW 17) in drei Schritten kreuzweise (Bild 246)
anzishan (30-35 Nm), anschliessend freien Laut
der Kurbelwelle prifen,

@ Offilterrohr mit newvem O-Ring versehan und
mit Ringschiissel oder Nuss [SW 10) anschrau-
ben (B=12 Nmj). /A Nicht vergessen, jetzt auch
hintera Schraube der vorderen Kettenflihrung an-
Zighen!

# Mochmals Einstelung des  gesamien
Schwungmassenausgleichs kontrollieren: «TCew-
Marke des vorderen Ausgleichsgewichts muss
mit Ende des Kurbelgehiuses abschlisssan (Bild
247), wenn «TH=-Marke des hinteren Ausgleichs-
gewichts mit Schulter des Lagerbocks eine Lina
bildet. Gleichzeitig muss Markierungslinie der
Kurbelwange mit Passfiiche des Kurbelgehiu-
ses abschliessen,

® Wenn alles stimmt, mit Ringschilssal oder
Muss [3W B) Einstellmutter der Keltenspannung
lockern, Spannung stellt sich durch Federkraft
automatisch ein. Ist Kettendurchhang 50 gross,
dass keing Einstellung mehr moglich ist, beide
Muttern harausdrehen (Bild 248) und Anschlag-
platte um einen Zahn versetzt wieder einbauen,
Danach zuerst die Einstellmutter mit Ringschids-
sel oder Muss (SW B) festziehen [20-25 Nm), und
dann erst mit Bingschlissel oder Muss (SW 10)
die Achsmutter (30=35 Nm).

Ly

B LMETELLMUTTER Bma JSFENEUTTER

/M Vor dem Zusammensetzen der Kurbelgehiiu-
sehiilften Passstifte und neuen O-Ring (in Form
ainer Acht) einsetzren und Passflachen mit Flus-
sigdichtmittel bestreichen.

® Unteres Motorengehiduse aufsetzen, mit
Steckschilssel oder verlingerter Nuss (SW 10)
finfzehn Schrauben (Bild 249) in drei Schritten
anzighen [B=12 Nm), mit Ringschlissel oder
Muss (3W 12) die sechzehnte Schraube (22-28
Mm).

/M Olablassschraube mit Ringschiissal odar
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Muss (W 17) eindrehen (32-38 Nmj, Alu-Dicht-  Ringschlissel (3W 10) angezogen [B=12 MNmj,
ring nicht vergessen! Mit Ringschlissel oder wuniber der vorderen Schraube noch Blechlasche
Muss (SW 12) das Offitergehfiuse anschrauben  einsetzen,

[28-31 Nm). ® Oldruckschalter und Olschlauch-Stutzen zu-
® Den Anlasser so in seine Offnung stecken, sammen mit Blechlasche per Innensechskant-
dass Verzahnung der Welle eingreift (Bild 250). Schlissel (SW 5) an Gehduse schrauben, zuvor
Beide Halteschrauben werden mit Muss oder neusn O-Ring einsetzen [Bild 251).

110=110 Ns

=



Bild 252
A Komphett anacen

Bild 253 =
Schraubes dor

Sotvwungechsbs anrishan

Bl 254
Olpumpa 2usasmmanbuuen

Bild 258 W
Arirstazahnracschneubs

76

§-13 N=

Lectite -:.uftrllg:n
i0-14 I'-




7.7 Lichtmaschine

@ Federkeill in Kurbelwellenstumpf einsetzen,
Manschette einschieben und Stator mit Ring-
schitssel oder Nuss (3W 8) an Gehause schrau-
ben. Gummitlllen am Kabelbaum des Stators in
Aussparungen im Gehduse stecken (Bild 252).
® Impulsgeber anbauen, seine beiden Schrau-
ben mit Ringschiissel oder Nuss (SW 10)
anzighen. Schwungscheibe mit ihrer Kerba am
Federkeil ausrichten und auf Komus schieben.
Danach Unterlegschaibe einsetzan und Schrau-
be mit Nuss [SW 17) anzighen (110=130 Nm)
(Bild 253).

TIP] Wenn kein Universalgegenhalter zur Verfi-
gung steht, festen Leinenlappen zwischen Pri-
mirtrieb auf rechter Motorseite klemmen.

7.8 Olpumpe

Zusammenbaw: Schrauben der Rickwand mit
Kreuzachlitz-Schraubenzieher anzighen (Bild
254). Beide Passhillsen am Gehduse einsatren
und Pumpe mit vier Schrauben und Kreuzschlitz-
Schraubenzieher montianan.

® Passstift in Welle schieben und Antriebsket-
termrad der Pumpe mit Passstift ausrichten und
Kettenrad mit Sicherungsring fixieren.

& Schhiesslich Antriebskomplex montieren, Zu-
erst Druckplatte, dann Zahnrad, Manschette und
Kettenrad mit Olpumpenantriebskette aufschie-
ben. Antriebszahnradschraube (Bild 255) mit
Muss oder Ringschiissel (SW 17) festziahen
({46=50 MNmj). Zahnrad dazu mit Universalgegen-
halter an Schwungscheibe halten oder nach Ein-
bau der Kupplung mit zwischen die Zahne ge-
klemmtaen Leinenlappen blockiaran,

7.9 Schaltgestange und Kupplung

#® Beim Zusammenbaven des Schaligestinges
zuerst Arretierhabel mit Feder einsetzen und mit
Ringschliissal oder Nuss (SW 10) anziehen (3-13
Nmj. Mach Festrishen muss sich Hebel leicht
bewegen lassan. Finf Trommelstifte in Schalt-
nockenscheibe stecken und Arretierhebel mit
Schraubenzieher zur Seite dricken,

® In Bohrung der Schaltwalzenhilse Stift einfuh-
ran, darauf Nockenscheibe setren (Bild 256) und
mit Ringschllssel oder Nuss (SW 10) festziahen
{10-14 MNm). Gewinde der Schraube zuvor mit
Loctite bestreichen.

LATEEY Jmu:lab-e
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& Rickholfeder auf Schaltwelle schieban, Wella
ginfetten und durch Loch im Molorgehause
schieben. Haken greift unterhalb des Arretierhe-
bels in Nockenscheibe sin. Nach Einbauen Ge-
stinge durch Drehen der Schaltwelle auf sto-
rungsfreie Funktion priifen,
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aufschieben, danach Kupplungskorb und Druck-
scheibe. Kupplungsnabe zusammenbauen, wie
in Zeichnung gezeigt (Bild 257). Federsitz, Schei-
bentfeder, Kupplungsstahischeibe B und Setzring
der Reihe nach montieren. Dabei auf korekte
Einbaurichtung von Federsitz, Feder und Stahl-
schaibe achten. Selzring muss sicher in Mut der
MNabe einrasten,

® Mun folgende Teile in Kupplungskorb ainset-
zen (Bild 258): Druckplatte, Reibscheibe A und
Stahlscheibe A je sechsmal, Reibschelbe B,
Kupplungsnabe. Sicherungsscheibe mit Be-
zeichnung «OUTSIDE= nach aussen einbaven.
® Neue Kupplungsgegenmutter mit abge-
schragter Seite nach innen leicht anzishan (Bild
259), Nabenhalter anschrauben und Kupplungs-
gegenmutter mit speziellem Schilssel fir Siche-
rungsmutter festziehen (55-60 Nm).

® Kupplungsfedermn einsetzen und Federplatte
mit Kugellager montieren. Danach vier Schrau-
ben mit Ringschiiissel oder Nuss (SW 10) in
mindestens zwei Schritten Gber Kreuz anziehen
(8=12 Nm) (Bild 260).

® Rechten Motorseitendeckel anbauen, dazu
beide Passhdlsen, Dichtung und Deckel anset-
zen. 13 Bundschrauben von altem Dichtrnittel
saubem und Gewinde mit frischem Fllssigdicht-
mittel bestreichen. Schrauben eindrehen und mit
SteckschlUssel (SW 8) abwechseind Uber Kreuz
anzighan.

7.10 Zylinder

® Motorblock zur Montage der Zylinder wieder
umdrehen. Zuerst Kolbanringe jewsils am Stoss
um 120 Grad versetzt einbauen, Markierungs-
buchstaben missen nach oben zeigen (Bild 261).
Beim Einbauen Ringe nicht weiter als unbedingt
notig aufweiten, weil sie leicht brechen, an-
schliessend auf freie Beweglichkeit prifen.

® Kolben (ber Pleuelaugen stiilpen, leicht ein-
gedite Kolbenbolzen einschieben und mit Siche-
rungsringen fixieren. /A Einbaurichtung beach-
ten, die «IN=-Markigrung muss zum Einlass zedi-
gen. Moch wichtig: Rechter und linker Kolben
miussen bei Wiederverwendung in ihrem wur-
springlichen Zylindar laufen!

® Am Zylinderfuss beide Passstifte und Dich-
tung aufsetzen. Kolben eindlen und mit geschiitz-
tem Holzriegel Kolben unteregen (Bild 262).

® An einem Stlick Schnur Nockenwellenkette
durch Kettenschacht des Zyvlinders ziehen und
diesen Uber Kolben schisben, ohne Kolbenringe
oder Kolben zu beschidigen. Zur Ereichterung
der Montage kénnen Kolbenringe mit speziellem
Kolbanringspanner zusammengadrickt werden.
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7.11 Zylinderkopf

@ Ventilschifte mit Ol benetzen und in die Fih-
rungen schieben, Bei jedem Zusammenbau neue
Ventilschaftdichtringe montieren (Bild 264),

® Ventilfedern so einbauen, dass enge Wick-
lungen der Fedarn zum Zylinderkopf hin liagen.
Zum Einsetzen der Ventifederkeile Federn mit
Ventilfederspanner nicht mehr als ndtig zusam-
mendriicken, damit Federn nicht unnétig belastet




werden. Ventikeile und -teller einsetzen (Bild
265).

® Izt Zylinderkop! komplett montiert, mit wei-
chem Hammer leicht auf Ventilschafte klopfen,
damit sich Ventilkeile richtig setzen.

® Ansaugrohre mit neuen O-Ringen versehen
und mit Innensechskant-Schlissel (SW 5) wieder
anschrauben (Bild 266); Klemmschellansitz siehe
Zeichnung! Motorauthéngung (Bild 267) zwi-
schen Ansaugrohren plazieren und drei Schrau-
ben mit Ringschllissel oder Nuss (SW 12) anzie-
han (18=25 Mm).

® Zylinderkop! aufsatzen, auf Rickseite mittig
mwischen Zylindern mit Ringschilzsel oder Nuss
(SW 10) Schrauben und Dichtscheiben des Steu-
erkettenspanners anbringen.

# Kipphebel und Wellenscheiben auf ihren
Platz im Lagerbock setzen und mit eingedlter
Achse fixieren.

Achsen mit Schraubenzieher 50 ausrichten (Bild
268), dass Bobrungen von Achsen und Lager-
bock Uberginstimmen, dann Achsan mit Stiften
sicham.

A Der Steuerkettenspanner darf beim Einbau
mchtl unter Spannung stehan. Wie im Bild ge-
zaigt, mit Daumen Sperrklinke (Bild 269) heraus-
driicken und mit 2 mm-Draht sichern. Spanmner
bis zum Einrasten in untere Mut (Bid 270) in
Schacht schieban.

# Nockenwelle einbauen, alle Lager mit MoS2-
Fett schmieren, Nockenwelle und Kettenrad an
ihren Platz setzen.

Einstellmarkierungen des Ketlenrades missen
zur linken Molorseite zeigen,

& «T=-Marka am Lichimaschinanrator mit Index-
marke am Gehduse ausrichten, Einstellmarken
am Kettenrad mit Planflachen am Zylinderkopf.

@ Mit Ringschilissel oder Nuss (SW 10) Ketten-
radschrauben anziehen [18=20 Nm); zum Ga-
genhalten ainen durch das Kettenrad gesteckten
Schraubenzieher verwendan, der auf zwei Holz-
stiicken aufliegt (Bid 271). /A Erst jetzt den
2 mm-Draht aus dem Hettenspanner entfennan.

® Vier Passhiilsen einstecken und Kipphebel-
lagerungen aufsetzen (Bild 272). Acht Zylinder-
kopfschrauben samt Unterlegscheiben einschia-
ben, die inneren beiden Schrauben des linken
Zylinders mit Gummidichtung versehen.

® Mit Muss (SW 14) acht Schrauben in zwei bis
dred Schritten in gazeigter Redhaenfolga (Bild 274)
anzighan (30=36 Nm). Steverkattenanschlag mit
Ringschiissel oder Muss [SW 10} anbringen.

® Beim Einbauen der Olleftungen auf Korakten
Sitz der Dichiungen achien. Mit Muss oder Ring-
schiiissel (SW 10) gegabelte Olleitung und OI-
steigleitung vor Zylinder anschrauben (Bild 274),
dabei flachen Teil der Anschiusse mit Zange ge-
genhalten, damit die dinnen RGhrechen nicht aus-
reissen. Untere Schraube der Steigleitung mit

Ringschlissal oder Nuss (SW 14) anziehan
(30-35 Nmj. _
@ Ottaschen im Zylinderkopf mit Of filllen (Bild
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273), so dass Nockenspitzen schon bei erster
Umdrehung geschmiert werden, dann Ventilspiel
ainstellen (sieshe Seite 24).

® Zylinderkopfdeckel mit der Dichtung auf-
satzen,

Vier Lippendichtringe mit «UP--Markierung nach
oben in Bohrungen des Deckels legen, vier Dek-
kelschrauben mit Innensechskant-Schiiissel
(5W 6) anziehen (B-12 Nm).

.12 Motor einbauen

Wie schon der Motorausbau, so stellt auch der
Wiedereinbau des Trisbwerks wegen des unten
offenen Rahmens keine grosse Schwierigkeit
dar. Kraftesparend arbeitet man mit einem hy-
draulischen Wagenhaber. Natidich geht es auch
mit zwei Halfern.

® Uber linkes Rahmenldngsrohr einen Lappen
legen, um Lack nicht zu rerkratzen. Von rechter
Seite her den auf Wagenheber gelagerten Mator
unter Rahmen schieben und soweit hochpum-
pen, bis sich baide langen Motorhalteschrauben
durchstecken lassen; /, dabel Distanzbuchsen
nicht vergessen (Bild 276).

® Mit Nuss (SW 19) vordere Motoraufhingungs-
schraube (Bild 277) anziehan (B0-70 Nrm), hinte-
re mit Nuss oder Ringschiissel (SW 17, 60-70
Nmj). Ringschlissel oder Nuss (SW 14) braucht
man, um Halteschrauben links hinten unten zu-
sammen mit Haltelasche fir Entiiftungsschliu-
che festzuziehen.

® Rechtes unteres Langsrobr wieder anschrau-
ben (Bild 278), drei Schrauben mit Innensechs-
kant-Schilssel (SW 6) anziehen (30-40 Nm). Vier
Kunststoffkappen wieder auf Rahmen auf-
stacken.

@ Lange Motorhalteschraube oben am Zylinder-
kopt durchschieben und mit Nuss und Ring-
schlissel zum Gegenhalten (SW 14) anziehen.
Winkellasche (Bild 279 mit Muss oder Ring-
schilssal (SW 12) an den Rahmen schrauben
(24-30 Nm).

M Vergaserbatterie wieder einsetzen und dabei
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Schrauben der Ansaugrohrschellen mit Kreuz-
schiitz-Schraubenzieher nicht zu stark anziehen
(Bild 280), da sonst Risse im Gummi entstehen
konnen und Motor Nebenluft ansaugt.

® Alle Schlduche und Zige an Vergasern wieder
komrekt verlegen. Luftfilterkasten in seiner Halte-

rung nach vorn auf Vergaser schieben, mit Ring-
schlussel oder Nuss (SW 10) beide Halteschrau-
ben anziehen (Bild 281). Zylinderkopf-Entiiif-
tungsschlauch wieder aufstecken und mit Klam-
mer sichermn.

& Auspuffkrimmer wieder wverbinden, Rohr-
schelle mit Ringschlissel (SW 12) festzighen.
Zusammen an Zylinderkop! montieren (Bild 282),
vier Bundschrauben mit @iner Muss (SW 10) fixie=
ren (12=16 Nmi).

® Auspuffidpfe mit Drehbeweagung auf Krimmer
schieben, mit Nuss und Ringschlissel (SW 12)
am Soziusrastenausleger anschrauben (Bild
283), Erst jetzt Rohrschellen an Verbindung zwi-
schen Krimmer und Topf mit Ringschilssal (SW
12) anzighan.

® Kupplungszug sinhdngen (siehe Seite 30) und
Kabelverbindungen (Bild 284) von Impulsgeber,
Oldruckschalter und Leeraufschalter Gber Luft-
filterkasten wisder zusammenstecken.

® Aufgesteckten Olkihler mit Nuss (SW 12) si-
chem, unteres Ansatzstiick der Olleitungen (Bild
285) mit Innensechskant-Schiissal (SW 5) bafe-
stigen [(30=35 MNm).

® Antriebskette Gber Getrieberitzel legen, Ritzel
auf Welle schisben, danach Befestigungsplatte.
Beide Schrauben mit Gewindeklebstoff versehen
und mittals Muss (SW 10) anziehen.

® Linken Kurbelgehausedeckel wieder an-
schrauban, sechs Schrauben (Bild 286) mit Ring-
schilissel oder Muss (SW 8) anzighen. Mit dem-
selben Werkzeug Schalthebel anbauen, danach
die Batterie. Mit Gabelschlissel (SW 10) zuerst
positives  Batteriekabel (Pluspol) anschliessen




(Bild 287), dann erst das negative.

# Hallebligel der Balterie mit Ringschlissel
oder Muss (SW 10) befestigen, nochmals freien
Sitz aller Entliflungsschliuche, Kabel und Bow-
denzige priffen. Seitendeckel anbringen, Tank
und Sitzbank montieren (siehe Seite 21).

Motor mit O befiillen, alle nGtigen Einstellarbei-
len an Bremse, Kupplung, Antriebskettenspan-
nung, Yergaser und Gaszugbetatigung vor dem
ersten Start durchiiihren.

- Bild 20858
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8 Kabel und Ziige

Fir die dauerhafte Funktion der Bowdenziige
und Elektrokabel ist die richtige Verlagung die
wichtigste Grundvoraussetzung. Geknickte Zige
scheuern durch und brechen, verklammte Kabel

den Libersichtszeichnungan helfen, Kabel und
Zige exakt zu verlegen.
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Die genaue
Arbeitsanleitung
mit allen
technischen
Daten

HIM

Dieser Band behandelt die Honda CB 450 S ab
Baujahr 1986. Er bietet genaue Anweisungen fiir
Wartung und Reparatur des beliebten Zwei-
zylinders.

Verstandliche Detailfotos von allen Arbeitsgan-
gen und ubersichtliche Explosionszeichnungen
zeigen die komplette Fahrzeugtechnik von
Motor, Getriebe, Fahrwerk, Bremsanlage bis hin
zur Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher

Tabellenteil fasst alle technischen Daten, Ein-
stell- und Messwerte (ibersichtlich zusammen.

ISBN 3-7168-1747-3
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